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OZNAMENIE KOMISIE EUROPSKEMU PARLAMENTU, RADE, EUROPSKEMU
HOSPODARSKEMU A SOCIALNEMU VYBORU A VYBORU REGIONOV

Stratégia pre udrzatel’nu a inteligentn mobilitu — nasmerovanie europskej dopravy do

buducnosti

NASA VIZIA

Mobilita a doprava su délezité pre nas vsetkych. Ci uz vo forme kazdodenného
dochadzania do prace, navstev rodiny a priatelov, cestovneho ruchu alebo riadneho
fungovania globalnych dodavatel'skych retazcov v pripade tovaru v obchodoch alebo
priemyselnej vyroby, mobilita ndm umoziuje hospodarsky a spolocensky zivot. Volny
pohyb 0s6b a tovaru cez vnutorné hranice EU je jednou zo zakladnych slobdd Eurdpskej
Unie a jej jednotného trhu. Cestovanie v ramci EU vedie k vacsej sudrznosti a posilneniu
eurdpskej identity. Odvetvie dopravy ako druh& najvicsia oblast vydavkov eurdpskych
domacnosti tvori 5 % eurépskeho HDP a priamo zamestndva priblizne 10 milionov
pracovnikov.

Hoci mobilita prinasa pouzivatelom mnoho vyhod, sU s fou spojené aj viaceré
nevyhody. Patria k nim emisie sklenikovych plynov, hluk, zneéistenie vody a ovzdusia, ale
aj dopravné nehody, zapchy ¢i strata biodiverzity — toto vSetko ovplyviiuje nase zdravie a
pocit §t’astia. TUto zataz sa zatial’ nepodarilo dostato¢ne vyriesit’ ani doteraj$im Usilim ani
politickymi opatreniami. Emisie sklenikovych plynov v odvetvi dopravy sa postupom casu
zvysili a v stiéasnosti predstavujd stvrtinu celkového objemu emisii v EU.

Jednozna¢ne najvaznejSou vyzvou, ktora stoji pred odvetvim dopravy, je vyrazne
zniZit’ emisie a zvysit’ udrzatelnost’. Tato transformacia zaroven ponlka vel’ké prilezitosti
pre lepsiu kvalitu zivota a pre europsky priemysel v ramci hodnotovych retazcov, a to v
podobe modernizacie, tvorby vysokokvalitnych pracovnych miest, vyvoja novych
vyrobkov a sluzieb, posilnenia konkurencieschopnosti a vedldceho postavenia vo svete,
ked’ze k mobilite s nulovymi emisiami rychlo smerujd iné trhy. Vzhl'adom na vysoky
podiel celkovych emisii sklenikovych plynov v EU sa ciel' EU znizit' tieto emisie do roku
2030 aspon 0 55 % a dosiahnut’ do roku 2050 klimatickd neutralitu podari dosiahnut’ len
zavedenim ambicioznejsich politik, ktorymi sa ¢o najskdr znizi zavislost' dopravy od
fosilnych paliv, a v synergii s Gsilim o nulové zne&istenie. Uspech Eurdpskej zelenej
dohody® zavisi od nasej schopnosti zabezpetit’ udrzatePnost’ dopravného systému ako
celku.

Pandémia COVID-19 jasne ukazala, ze ochrana dobre fungujdceho jednotného trhu je pre
EU nevyhnutnd. V tejto krize sa ukéazala zasadna Uloha, ktort zohrava doprava, a aj to, aké
spolo¢enské, zdravotné a hospodarske ndklady so sebou prinasa vyrazné obmedzenie, ¢i
dokonca upIné prerusenie volného pohybu o0sbb, tovaru a sluzieb. Zachovanie
dodavatel'skych retazcov a koordinovany eurdpsky pristup k prepojenosti a dopravnej
¢innosti sU nevyhnutné na prekonanie akejkolvek krizy a posilnenie strategickej
autondmie a odolnosti EU.

KTI'a¢ovym cielom dopravnej politiky EU v budlcnosti sa preto musi stat’ aj zabezpe&enie
skuto¢ne] odolnosti nasho dopravneho systému voé¢i buducim krizam. Dobudovanie

! COM(2019) 640 final, Eurpska zelena dohoda.



jednotného eurépskeho dopravného priestoru nadrtnuté v bielej knihe z roku 20112 ostava
aj nadalej zakladnym kamefiom eurOpskej dopravnej politiky. Podpora sudrznosti,
znizovanie regionalnych rozdielov, ako aj zlepSovanie prepojenosti a pristupu na vnutorny
trh pre vietky regiony ma pre EU nadalej strategicky vyznam. Pandémia COVID-19 mala
vyrazny vplyv na mobilitu. V ramci zotavovania sa z tejto vaznej krizy by sa vd’aka
verejnej podpore mala mobilita nasmerovat’ Kk ,,obnove K lepSiemu a k udrzatelnejsej a
inteligentnejsej budicnosti.

6. Ekologizacia mobility musi byt’ novou licenciou pre rozvoj odvetvia dopravy. Mobilita
v Eurdpe by mala vychadzat' z efektivneho a vzajomne prepojeného multimodalneho
dopravneho systému pre cestujdacich aj naklad, ktory by sa opieral o cenovo dostupnd
vysokorychlostn( Zelezniénu siet’, 0 bohatll infrastruktiru nabijania a dopinania paliva pre
vozidla s nulovymi emisiami® a dodavok obnovitelnych a nizkouhlikovych paliv a o
Cistej$iu a aktivnejSiu mobilitu v zelenSich mestach, ktora prispeje k dobrému zdraviu a
pocitu $t’astia ich ob¢anov.

7. NenahraditePnou hnacou silou modernizacie celého systému sa stane digitalizacia,
vd’aka ktorej bude tento systém plynuly a efektivnejsi. Europa musi digitalizaciu a
automatizaciu vyuzit' aj na d’alSie zvySenie Urovne bezpecnosti, spol'ahlivosti a pohodlia,
vd’aka ¢omu si EU zachova veddce postavenie v oblasti vyroby a sluZieb dopravnych
zariadeni a efektivnymi a odolnymi logistickymi retazcami zlep$i svoju globalnu
konkurencieschopnost’.

8. Pri tomto vyvoji by sa nemalo na nikoho zabudnut’: je vePmi déleZité, aby bola mobilita
pristupnd a cenovo dostupna pre vsetkych, aby boli lepsie prepojené vidiecke a
vzdialené regiony”, aby bola pristupna pre osoby so zniZenou pohyblivost'ou a osoby
so zdravotnym postihnutim, aby toto odvetvie ponukalo dobré socialne podmienky,
prileZitosti na rekvalifikaciu a aby poskytovalo atraktivne pracovné miesta. Eurdpsky
pilier socialnych prév je eurépskym kompasom, ktorym by sa malo zabezpecit, aby bola
zelend a digitalna transformécia socialne vyvazena a spravodliva.

9. Celkovo musime existujucu paradigmu postupnej zmeny nasmerovat’ na zasadnu
transformaciu. V tejto stratégii sa preto stanovuje plan na pevné nasmerovanie europskej
dopravy na spravnu cestu k udrzatelnej a inteligentnej buducnosti. Na zrealizovanie tejto
nasej vizie sa v stratégii identifikuje 10 hlavnych oblasti s akénym planom, ktory bude
usmeriovat’ naSu pracu v nadchadzajdcich rokoch. Scenéare, na ktorych sa stratégia zaklada
a ktoré st spolo¢né so scenarmi podporujicimi plan cielov v oblasti klimy do roku 2030°,
naznaCuji, ze Ppri spravnej Grovni ambicii méze kombinacia politickych opatreni
stanovenych v tejto stratégii priniest’ do roku 2050 zniZenie emisii v odvetvi dopravy az
0 90 %. Pri zohl'adneni analyzy uvedenej v sprievodnom pracovnom dokumente Utvarov
Komisie® st stanovené rézne milniky, ktoré maji ukazovat' cestu europskeho dopravného
systému k plneniu cielov udrzatelnej, inteligentnej a odolnej mobility, ¢im sa naznacia
potrebné ambicie pre naSe buduce politiky, napriklad:

Do roku 2030:

2 KOM(2011) 144 v kone¢nom zneni, Biela kniha — Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru — Vytvorenie konkurencieschopného
dopravného systému efektivne vyuzivajuceho zdroje. Komisia tato bielu knihu zhodnotila v pracovnom dokumente Gtvarov Komisie
SWD(2020) 410 a v pracovnom dokumente Utvarov Komisie SWD(2020) 411.

%V tomto oznameni sa vyraz ,,vozidlo* vzt'ahuje, v zavislosti od kontextu, na vietky typy vozidiel, okrem iného aj na osobné automobily,

nakladné vozidla, autobusy, autokary, I'ahké vozidla, vlaky, lietadla, lode, ¢lny, trajekty atd’.
* Tento aspekt sa bude skiimat’ podrobnejsie v ramci oznamenia Komisie o dlhodobej vizii pre vidiecke oblasti v roku 2021.
® COM(2020) 562 final, Ambicioznejiie klimatické ciele pre Eurdpu na rok 2030 — Investicia do klimaticky neutralnej buddcnosti v prospech
nasich obcanov.

® SWD(2020) 331.



e bude na eurdpskych cestach v prevadzke aspoii 30 miliénov vozidiel s nulovymi
emisiami,

e 100 eurdpskych velkych miest bude klimaticky neutralnych,

e vysokorychlostna zelezni¢nad doprava sa zdvojnasobi,

e planované kolektivne cestovanie na vzdialenost’ menej nez 500 km by malo byt v
ramci EU uhlikovo neutrélne,

e vo velkom rozsahu bude zavedena automatizovana mobilita,

e pripravené na uvedenie na trh budd plavidla s nulovymi emisiami.

Do roku 2035:

e pripravené na uvedenie na trh budu vel’ké lietadla s nulovymi emisiami.

Do roku 2050:

e takmer vsetky automobily, dodavky, autobusy, ako aj nové tazké uzitkové vozidla
budi mat’ nulové emisie,

e zdvojnasobi sa Zelezni¢na ndkladna doprava,

e vysokorychlostna Zelezni¢na doprava sa strojnasobi,

e multimodalna transeurdpska dopravna siet’ (TEN-T) vybavena pre udrzatel'na a
inteligentnu dopravu s vysokorychlostnou prepojenostou bude schopna prevadzky v
sthrnnej sieti.

2. UDRZATELNA MOBILITA — NEZVRATNY PRECHOD NA MOBILITU S NULOVYMI EMISIAMI

10. V Eurdpskej zelenej dohode sa pozaduje znizenie emisii sklenikovych plynov z dopravy o
90 %, aby sa EU stala do roku 2050 klimaticky neutralnym hospodarstvom, pri¢om sa
zaroven usiluje aj o dosiahnutie ciela nulového znecistenia. Na dosiahnutie tejto
systémovej zmeny musime 1. zvySit’® udrzatePnost’ vSetkych druhov dopravy; 2.
v§eobecne spristupnit’ udrzatel’né alternativy v multimodalnom dopravnom systéme a 3.
zaviest’ spravne stimuly na podporu tohto prechodu. Na tychto troch pilieroch budu
stavat’ nase buduce opatrenia.

11. Znamena to, ze bude potrebné vyuzit' vSetky politické néstroje: 1. opatrenia na
vyrazné zniZzenie sucasnej zavislosti od fosilnych paliv (nahradenim existujdcich
vozovych parkov vozidlami s nizkymi a nulovymi emisiami a posilnenim vyuzivania
obnovitelnych a nizkouhlikovych paliv); 2. rozhodné opatrenia na presun viésej Casti
aktivit na udrzatel’nejsie druhy dopravy (najmé zvysenie poctu cestujlcich v Zelezni¢nej
doprave ¢i cestujicich dochadzajdcich do zamestnania verejnou dopravou a aktivnymi
drunmi dopravy, ako aj presun zna¢ného objemu nékladnej dopravy na Zelezni¢nt,
vnutrozemskd vodnu dopravu a pribrezntt ndmornd dopravu) a 3. internalizacia externych
nékladov (uplatnenim zésad ,,znecistovatel’ plati“ a ,,pouzivatel’ plati*, najméa stanovenim
cien uhlika a mechanizmov spoplatiiovania infrastruktary).

2.1. Potrebujeme zvvsit’ udrzatel’nost’ vsetkych druhov dopravy

12. Pre nas dopravny systém sU nevyhnutné vSetky druhy dopravy, a preto sa vSetky
musia stat’ udrzatePnej$imi. VV ramci prvého piliera nasho pristupu musime bezodkladne
urychlit’ zavadzanie vozidiel s nizkymi a nulovymi emisiami, ako aj obnovitelnych a
nizkouhlikovych paliv v cestnej, vodnej, leteckej i Zelezni¢nej doprave. Musime
podporovat’ vyskum a inovacie v oblasti konkurencieschopnych, udrzatel'nych a obehovych



vyrobkov’ a sluZieb, zabezpegit, aby priemysel vyrabal vhodné vozidla a dodaval vhodné
paliva, zaviest’ potrebnl infrastruktaru a stimulovat’ dopyt koncovych pouzivatel'ov. Je to
nevyhnutné na splnenie nasich ciel'ov v oblasti klimy na roky 2030 a 2050, na splnenie
ciel’a nulového znecistenia i na to, aby mohli eurdpske spolo¢nosti zostat’ v tomto odvetvi
svetovymi lidrami. Klacové bude zachovanie technologickej neutrality vo vsetkych
druhoch dopravy, nemalo by to vsak viest’ k necinnosti v oblasti odstrafiovania pouzivania
fosilnych paliv.

HLAVNA INICIATIVA 1 — URYCHLIT ZAVADZANIE VOZIDIEL S NULOVYMI EMISIAMI, AKO Al
OBNOVITEINYCH A NiZKOUHLIKOVYCH PALIV A PRISLUSNEJ INFRASTRUKTURY

13. Hoci podiel vozidiel s nizkymi a nulovymi emisiami rychlo narasta, v sacasnosti je vo
vozovom parku stéle prili§ nizky. Normy tykajdce sa CO,, emisii latok znecist'ujicich
ovzdusie a pravidiel verejného obstaravania, napriklad normy uvedené v smernici o
ekologickych vozidlach®, budd pri nasom prechode na mobilitu s nulovymi emisiami v
cestnej doprave aj nad’alej urcujacimi politickymi faktormi a SirSou ponukou vozidiel s
nulovymi emisiami sa zvysi cenova dostupnost’ udrzatenej mobility pre vsetkych. V
zaujme splnenia cielov stanovenych v plane cielov v oblasti klimy na rok 2030 a
zabezpedenia jasnej cesty k mobilite s nulovymi emisiami od roku 2025 navrhne Komisia
do juna 2021 reviziu noriem CO; pre osobné automobily a lahké uzitkové vozidla.
Komisia v tomto smere preskima aj normy CO; pre tazké Gzitkové vozidla.

14.V priebehu poslednych 5 rokov sa vynalozilo zna¢né Usilie na znizenie emisii latok
znecist'ujucich ovzdusie z motorovych vozidiel. Dnes predavané automobily vypastaja
podstatne menej znecistujucich latok nez automobily z roku 2015. Da sa vSak urobit’ eSte
viac: pripravovanym navrhom prisnejSich noriem pre emisie latok znecistujucich
ovzdusie v pripade vozidiel so spal'ovacimi motormi (Euro 7) sa zabezpeci, aby sa na trh
dostali len vozidla s nizkymi emisiami, ktoré obstoja aj v buddcnosti.

15. K dodavkam inovacnych technoldgii pre vozidla by mohli prispiet’ partnerstva planované v
ramci programu Horizont Eurépa, napriklad ,,Batérie“, ,,2Zero* &i ,,Cisty vodik“. Zaroven
je potrebna komplexna politika na stimulovanie dopytu po vozidlach s nulovymi
emisiami bez prekazok na celom nasom jednotnom trhu, a to pri plnom respektovani
medzinarodnych zéavézkov Unie. K uvedenym environmentalnym normam by sa mali
pripojit’ opatrenia na zvySenie dopytu po tychto vozidlach, napriklad stanovovanie cien
uhlika, zdanovanie, spoplatiiovanie ciest a revizia pravidiel tykajucich sa hmotnosti a
rozmerov tazkych uzitkovych vozidiel. Komisia navrhne opatrenia na podporu zavadzania
vozidiel s nulovymi emisiami v podnikovych a mestskych vozovych parkoch. Okrem toho
sa novym nariadenim o batéridch zabezpedi, aby boli batérie uvadzané na trh EU
udrzatené a bezpecné pocas celého svojho zivotného cyklu. Poziadavky slvisiace s
udrzatelnostou a skoncenim Zivotnosti vyrobkov vratane uhlikovej stopy a etického a
udrzateného ziskavania surovin sU nevyhnutné na znizenie environmentalnej stopy
elektrickych vozidiel.

16. Nas legislativny ramec tykajuci sa technického stavu vozidiel by sa mal upravit’ tak, aby
dokazal zabezpecit’ stlad vozidiel s emisnymi a bezpeénostnymi normami pocas celej ich
Zivotnosti. Jedno chybné vozidlo méze znegistit’ ovzdusie viac neZ niekolko tisic &istych®.

" Obehové vyrobky a sluzby prispejd k celkovej udrzatelnosti dopravy. V akénom plane EU pre obehové hospodarstvo [COM(2020) 98 final]
je identifikovanych sedem kl'ai¢ovych hodnotovych retazcov vyrobkov, najma batérif, vozidiel a vyrobkov pre stavebnictvo.

8 Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/1161 z 20. juna 2019, ktorou sa meni smernica 2009/33/ES o podpore ekologickych a
energeticky spornych vozidiel cestnej dopravy (Text s vyznamom pre EHP) (U. v. EU L 188, 12.7.2019, s. 116 — 130).

® Pozri napriklad SWD(2012) 206 final a najnoviie testy vykonané v  Belgicku. https:/magazine.vab.be/wp-

content/uploads/2020/02/Roetfilter-Persdossier.pdf.


https://magazine.vab.be/wp-content/uploads/2020/02/Roetfilter-Persdossier.pdf
https://magazine.vab.be/wp-content/uploads/2020/02/Roetfilter-Persdossier.pdf
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Samotny vyvoj motorov cestnych vozidiel na ceste k nulovym emisiam ale nevyriesi
problémy slvisiace s pouzivanim pneumatik, ktoré stale spdsobuju hluk a znecistenie
mikroplastmi. Mikroplasty ndm znecistuju vodu a moria a v koneénom désledku mézu
vstapit’ do potravinového retazca. Viac by sa mali podporovat vysokovykonné
pneumatiky, ktoré znizuju spotrebu energie a emisie (vratane hluku valenia) a zaroven
udrziavaju bezpecnost’ vozidiel. Pripravovana revizia smernice o vozidlach po dobe
Zivotnosti sa zameria aj na znizenie celkovej environmentalnej stopy vyroby a demontaze
automobilov.

Dodavatelia paliv a prevadzkovatelia v tejto oblasti by uz mali mat’ jasny signal, ze
dopravneé palivd musia byt uhlikovo neutrdlne a ze je nevyhnutné bezodkladne a vo
vel’kom rozsahu zavadzat’ udrzatel’'né paliva z obnovitel'nych zdrojov a nizkouhlikové
palivd. Komisia zvazi dodato¢né opatrenia na podporu tychto paliv, napriklad zavedenim
miniméalneho podielu alebo kvot prostrednictvom revizie prepracovaného znenia smernice
0 obnovitelnych zdrojoch energie.

V cestnej doprave sa uz rieSenia S nulovymi emisiami zavadzaji. Vyrobcovia vo velkej
miere investuju do elektrickych vozidiel na batériovy pohon. Narasta ich prienik na trh,
najma v pripade automobilov, dodavok a autobusov pouzivanych v mestach, pri¢om sa
objavuju uz aj nakladné automobily a autokary. Vyrobcovia takisto investujd do vozidiel s
vodikovymi palivovymi ¢lankami, najmd s vyuzitim v komerénych vozovych parkoch,
autobusoch a tazkej nékladnej doprave. Tieto sl'ubné moznosti sU podporované v ramci
stratégie integracie energetického systému EU™, vodikovej stratégie®*, ako aj strategického
akéného planu pre batérie'?. Energetickd ucinnost musi byt jednym z kritérii, ktorymi sa
uprednostni buddci vyber vhodnych technoldgii zohladfiujucich cely Zzivotny cyklus.
Technologické rieSenia v prechodnom obdobi by mali plne respektovat’ normy CO, a
normy znecistovania. Aj Zelezni¢na doprava sa bude musiet’ d’alej elektrifikovat’; ak to
nebude uskuto¢nitel'né, malo by sa zvysit’ pouzivanie vodika.

Leteckd a vodnd doprava budd v nasledujucich desatrogiach ¢&elit v oblasti
dekarbonizacie va¢sim vyzvam vzhl'adom na stcasny nedostatok technoldgii s nulovymi
emisiami pripravenych na uvedenie na trh, dlhy vyvoj a zivotny cyklus lietadiel a plavidiel,
pozadované vyznamné investicie do zariadeni a infrastruktary na doplianie paliva a
medzinarodn( konkurenciu v tychto odvetviach. Medzinarodné emisie EU z namornej a
leteckej dopravy vzrastli od roku 1990 o viac ako 50 %. V tychto odvetviach su naliehavo
potrebné opatrenia, a to aj pri ich zotavovani sa zo stcasnej krizy. Tieto druhy dopravy
musia mat’ prednostny pristup k d’alsim obnovitelnym a nizkouhlikovym kvapalnym a
plynnym palivdm®®, pretoze v kratkodobom horizonte nie su k dispozicii vhodné
alternativne hnacie sustavy. Tuto otazku budd riesit' iniciativy ReFuelEU Aviation a
FuelEU Maritime, ktorymi sa zvysi vyroba a zavadzanie udrzatelnych leteckych a
namornych paliv. Komisia okrem toho zvazi vytvorenie aliancie pre hodnotovy retazec v
oblasti paliv z obnoviteI'nych zdrojov a nizkouhlikovych paliv, v ramci ktorej budu verejné
organy, priemysel a ob¢ianska spolo¢nost’ spolupracovat’ na zvyseni dodavok a zavadzania
paliv s najsl'ubnejsim potencidlom, ¢im sa doplnia opatrenia v rdmci Europskej aliancie pre
&isty vodik a nadviaze sa na Gspech Eurépskej aliancie pre batérie™®.

10 COM(2020) 299 final, Pohon pre klimaticky neutralne hospodarstvo: stratégia integracie energetického systému EU.

1 COM(2020) 301 final, Vodikova stratégia pre klimaticky neutralnu Eurépu.

12 COM(2018) 293 final, PRILOHA 2 — Strategicky akény plan pre batérie.

3 Mohli by to byt napriklad vodik, syntetické paliva na baze vodika a moderné biopaliva. Napriklad bezpe&nostné normy pre vodni dopravu
vodika sa musia vypracovat’ véas, aby bolo mozné stimulovat’ subjekty, ktoré sa chcl zapojit’ v ranej faze, a certifika¢né postupy by mali byt’
¢o najjednoduchsie, a to bez ohrozenia celkovej Urovne bezpecnosti.

1 https://ec.europa.eu/growth/industry/policy/european-battery-alliance_sk.
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V zaujme zlepSenia energetickej Gc¢innosti a zniZenia emisii lietadiel a plavidiel je
nevyhnutné podporit’ ambiciézne normy pre ich konstrukciu a prevadzku. EU musi nad’alej
Uzko spolupracovat’ so vSetkymi medzinarodnymi organizaciami, ako je Medzindrodna
organizacia civilného letectva (ICAO) a Medzinarodna namorna organizacia (IMO), na
konkrétnych opatreniach zameranych na splnenie vedecky podlozenych globalnych ciel'ov
znizovania emisif v stlade s Parizskou dohodou®™. Zna¢né Usilie je potrebné vynalozit aj na
vyvoj prelomovych technolégii, ktorymi by sa mali na trh uviest' plavidla a lietadla s
nulovymi emisiami. Unia by na dosiahnutie tohto ciela mala vytvorit’ priaznivé prostredie,
napriklad aj primeranymi politikami stanovovania cien uhlika ¢i vyskumom a inovéciami, a
to najma prostrednictvom partnerstiev, ktoré by sa mohli zaviest v rdmci programu
Horizont Eurépa (napriklad ,,Vodna doprava s nulovymi emisiami®, ,.Cisté letectvo™ a
,.Cisty vodik®). Vyznamné environmentalne prinosy méze priniest’ aj efektivnejsie riadenie
dopravy, napriklad prostrednictvom jednotného eurépskeho neba'®. Tieto aktivity su
zakladnymi prvkami tzv. balika opatreni potrebnych na dekarbonizaciu leteckej a
namornej dopravy, kde sU aj nad’alej naliehavo potrebné celosvetove opatrenia.

IntenzivnejSie zavadzanie a vyuzivanie obnovitelnych a nizkouhlikovych paliv musi ist’
ruka v ruke s vytvorenim suhrnnej siete nabijacej a ¢erpacej infrastruktury, aby sa v
plnej miere umoznilo rozsiahle vyuzivanie vozidiel s nizkymi a nulovymi emisiami vo
vsetkych druhoch dopravy. Iniciativa Recharge and Refuel (,,dobijajme a dotankujme*) je
jednou z hlavnych eurdpskych iniciativ v ramci Mechanizmu na podporu obnovy a
odolnosti*’: jej cielom je vybudovat’ do roku 2025 polovicu z 1 000 vodikovych stanic a
milién z 3 milidnov verejnych nabijacich stanic'® potrebnych do roku 2030. Kone&nym
cielom je zabezpecit' hustl a rozsirenu siet, ktora zaisti jednoduchy pristup vsetkym
zédkaznikom vratane prevadzkovatel'ov tazkych uzitkovych vozidiel. Komisia uverejni
strategicky plan zavédzania s cielom naértntit’ subor doplnkovych opatreni na podporu
rychleho zavadzania infrastruktary pre alternativne paliv4, a to aj v oblastiach, v ktorych
pretrvavaju nedostatky. Sucast'ou tychto opatreni by boli odporti¢ania tykajlce sa procesov
planovania a povolovania i financovania vypracované v spolupréaci s Férom Komisie pre
udrzatel'na dopravu, ktoré zdruzuje kIaCovych verejnych a sukromnych predstavitelov

celého hodnotového retazca®,

Eurépa musi zaroven ukoncit' pretrvavajucu fragmentdciu a citelny nedostatok
interoperabilnych sluZieb dobijania/dotankovania pre vsetky druhy dopravy na celom
kontinente. V savislosti s pripravovanou reviziou smernice 0 infrastruktare pre
alternativne paliva zvazi Komisia moznosti zavaznejsich cielov tykajucich sa zavadzania
infrastruktury a d’alSie opatrenia na zabezpecenie Uplnej interoperability infrastruktary a
sluzieb suvisiacich s jej vyuzivanim pre vSetky vozidla s pohonom na alternativne paliva.
Medzi kl'ucové otdzky, ktoré treba riesit’, patria primerané informacie pre spotrebitel'ov v
zaujme ukoncenia sucasnej nedostatoCnej transparentnosti v oblasti tvorby cien, ako aj
zabezpecenie plynulych cezhraniénych platieb. Okrem toho si o¢akavané velké zavadzanie
elektrickych vozidiel na batériovy pohon a inych foriem elektromobility vyzaduje hladkd
integréaciu do elektriza¢nej ststavy. Zavedenie inteligentnej nabijacej infrastruktiry pomoze
zabezpelit' uskladnovaciu kapacitu a elektrizaénej sUstave poskytne flexibilitu. Popri

B EU a jej ¢lenské staty by mali tento ciel presadzovat’ na najblizsom valnom zhromazdeni ICAO v roku 2022.
6 Tym sa mozu emisie z leteckej dopravy znizit' az 0 10 % a manazment letovej prevadzky by mohol poméct’ riesit’ tie vplyvy leteckej

dopravy na klimu, ktoré nesavisia s emisiami CO,.

7 COM(2020) 575 final, Rogny prieskum udrzatelného rastu na rok 2021.

8 poget potrebnych verejnych nabijacich stanic sa podrobne postdi v rdmci postdenia vplyvu, ktoré je sicastou revizie smernice o
infrastrukture pre alternativne paliva.

13V pripade potreby dostan(i moznost’ zapojit’ sa do tohto procesu aj d’alsi Gcastnici trhu a finanéni aktéri. V tejto stvislosti mé& osobitny
vyznam posilnenie nabijacej infrastruktary v sitkromnom a verejnom fonde budov: dobijanie sa naj¢astejsie uskutociiuje doma alebo v préaci.
Zabezpeti sa Uplné zoslladenie s prebiehajlicou iniciativou ,,vina obnovy* a ich vzajomné posilnenie. V suvislosti s iniciativou Recharge and
Refuel zriadi Komisia panel na vysokej Grovni, ktory bude overovat’ zistenia tohto procesu.
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revizii smernice o infraStruktare pre alternativne paliva sa planuje aj revizia nariadenia o
transeuropskej dopravnej sieti (TEN-T) a dalsich politickych néastrojov, napriklad
prepracovaneho znenia smernice 0 obnovitelnych zdrojoch energie a jej uctovného
mechanizmu pre elektrinu, ako aj smernice o energetickej hospodarnosti budov vzhl'adom
na zvysenie ciel'ov tykajucich sa nabijacich stanic v nasich budovéach. Komisia zabezpeci
zosuladenie s investiciami do siete potrebnymi pre jej iniciativy v ramci stratégie integracie
energetického systému EU a vodikovej stratégie.

HLAVNA INICIATIVA 2 — VYTVORENIE LETISK A PRISTAVOV S NULOVYMI EMISIAMI

24,

25.

26.

27.

Pristavy a letiskd s klu¢ové pre naSu medzindrodnU prepojenost, pre eurdpske
hospodarstvo a pre regiony, v ktorych sa nach&dzajd. Pri prechode na uzly s nulovymi
emisiami sa novym beznym Standardom musia stat’ osvedfené postupy uplatiiované
najudrzatelnejsimi letiskami a pristavmi®® a tieto uzly musia umoziiovat’ udrzatelnejsie
formy prepojenia. Pristavy a letiskd by sa mali stat’ miestami multimodalnej mobility a
dopravnymi uzlami, v ktorych sa spoja vSetky relevantné druhy dopravy. Zlepsi sa tym
kvalita ovzdusia na miestnej Urovni, ¢o prispeje k zlepSeniu zdravia tamojsich obyvatelov.
Vnutrozemské a namorné pristavy maju vel’ky potencial stat’ sa novymi uzlami Cistej
energie pre integrované elektrické systémy, vodik a iné nizkouhlikové paliva a pokusnymi
zariadeniami v oblasti opatovného vyuzivania odpadu a obehového hospodarstva.

Komisia navrhne opatrenia na zlep$enie istoty naSich letisk a pristavov tym, ze bude
stimulovat’ zavadzanie obnovite'nych a nizkouhlikovych paliv a zasobovanie odstavenych
plavidiel a lietadiel energiou z obnovitenych, a nie fosilnych zdrojov energie, stimulovat’
VYVOj a vyuzivanie novych, Cistejsich a tichsich lietadiel a plavidiel, revidovat’ letiskové
poplatky, ekologizovat pozemné pohyby na letiskach, ako aj sluzby a prevadzku v
pristavoch, podpori optimalizaciu zastdvok v pristavoch a vyuzivanie inteligentného
riadenia dopravy vo vicsej miere. Komisia zaroveni nadviaze na opatrenia navrhnuté v
sprave Agentlury Eurdpskej Unie pre bezpeénost’ letectva (EASA) v suvislosti s
aktuagilzovanou analyzou vplyvov leteckej dopravy na klimu, ktoré neslvisia s emisiami
CO..

Verejné a sukromneé investicie do miestnej vyroby energie z obnovitelnych zdrojov,
udrzatelnejsicho multimodélneho pristupu a obnovy leteckych a némornych flotil* sa
musia zvysit. Niektorym z tychto investicii by prospelo zavedenie prislusnych Kritérii
udrzatel'nej taxonomie, ktoré by sa vzt'ahovali na $pecifika kazdého druhu dopravy, a to aj
pocas prechodu na nulové emisie. D& sa o¢akavat’, ze rovnako uzito¢na bude aj revidovana
uverova politika, o ktorej mé rozhodnut’ Eurépska investi¢na banka (EIB).

V synergii so zavadzanim alternativnych lodnych paliv by sa malo vyvijat’ aj Usilie v ramci
ciel'a nulového znecdistenia, ¢im by sa vyrazne znizila Sir§ia environmentélna stopa tohto
odvetvia. Prioritou by malo byt’ vytvorenie Sirokych ,,oblasti kontroly emisii“ vo vsetkych
vodach EU, ktorych koneénym cielom by bolo dosiahnut’ nulové znegistenie ovzdusia a
vody z lodnej dopravy v prospech morskych oblasti, pobreznych oblasti a pristavov.
Komisia sa konkrétne zasadzuje o to, aby bolo takymito oblastami pokryté Stredozemné
more a podobnu operaciu planuje aj v pripade Cierneho mora. Okrem toho sa preskimaju
pravne predpisy EU o recyklécii lodi® s ciefom urgit mozné opatrenia na posilnenie tychto

% Napriklad iniciativa EcoPorts, ktord vypracovala Eurdpska organizacia namornych pristavov (ESPO), alebo Airport Carbon Accreditation,
ktor(i vypracovala organizacia ACl EUROPE.

2L pozri COM(2020) 747 final, Aktualizovana analyza vplyvov leteckej dopravy na klimu, ktoré nesivisia s emisiami CO,, a moznych
politickych opatreni podra &lanku 30 ods. 4 smernice o systéme EU na obchodovanie s emisiami.

22 Napriklad najnovsia generécia lietadiel, ktoré je uz dostupna, znizuje emisie CO, 0 20 — 25 % a zniZuje aj hlukov( stopu.

% Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢&. 1257/2013 z 20. novembra 2013 o recyklacii lodi a o zmene nariadenia (ES) &.
1013/2006 a smernice 2009/16/ES (U. v. EU L 330, 10.12.2013, s. 1).



pravnych predpisov, t. j. rozSirenic podpory bezpeénych a udrzatelnych postupov
recyklacie lodi.

Milniky** na ceste k znizovaniu sicasnej zavislosti od fosilnych paliv:

1. Do roku 2030 bude v prevadzke asporr 30 miliénov osobnych a 80 000 néakladnych
automobilov s nulovymi emisiami.

2. Do roku 2050 budi mat nulové emisie takmer vsetky automobily, dodavky, autobusy, ako aj
nové tazké uzitkoveé vozidla.

3. Oceéanske plavidla s nulovymi emisiami budl pripravené vstipit' na trh do roku 2030, velké
lietadla s nulovymi emisiami do roku 2035.

2.2. Je potrebné, aby boli udrzatePné alternativy Siroko dostupné, ¢im sa umozni lepSie
rozhodovanie o spdsobe dopravy

28. V ramci druhého piliera nasho pristupu musia byt udrzatePné alternativy ihned’ Siroko
dostupné v plne integrovanom a plynulom multimodalnom systéme mobility. EU sa
nemoze spoliehat’ len na technologické riesenia: v zdujme rieSenia zmeny klimy a znizenie
zneCistenia SU potrebné okamzité opatrenia na prispésobenie nasho systému mobility.
Multimodalita vyuziva vyhody réznych druhov dopravy, ako sU pohodlie, rychlost,
néklady, spolahlivost’, predvidatelnost’, a ich kombinaciou méze pontknut’ efektivnejsie
dopravné rieSenia pre I'udi i tovar. Pandémia COVID-19 ukazala, ze zvy$ena multimodalita
je pre zlepSenie odolnosti nasho dopravného systému velmi ddlezita a Ze verejnost’ je
ochotnd prijat’ udrzatel'né alternativne spdsoby cestovania.

29. LCudia sU ochotni prejst na udrzatelnejSie druhy dopravy, najmd v ramci svojej
kazdodennej mobility, pricom hlavnymi podmienkami tohto prechodu st naklady®,
dostupnost’ a rychlost. EU musi pomdct’ vytvorit' vhodné podmienky na §irie vyuZzivanie
udrzatelnych alternativ, ktoré budu bezpecné, konkurencieschopné a cenovo dostupné. Ak
maju zavedené vhodné alternativy konkurencieschopni cenu, frekvenciu a troven
pohodlia, I'udia si udrzatelnejsi spdsob dopravy vyber.

30. Zaroven sa menia modely mobility i spravanie spotrebitelov. Tieto zmeny urychl'uje
pandémia COVID-19 a vo velkej miere ich ulah¢uju digitalne rieSenia. Telepréca,
videokonferencné hovory, elektronicky obchod, vyuZivanie sluzieb spolo¢nej a
kolaborativnej mobility, to vsetko prispieva k prebiehajucej transformacii mobility.

HLAVNA INICIATIVA 3 — ZVYSOVANIE UDRZATELNOSTI MEDZIMESTSKEJ A MESTSKEJ MOBILITY
PRE ZDRAVIE

31. Je potrebné prijat’ rozhodné opatrenia na transformaciu odvetvia dopravy na skuto¢ne
multimodalny systém udrzatelnych a inteligentnych sluzieb mobility. Na dosiahnutie tohto
ciela by mala Eurdpa vybudovat vysokokvalitni dopravnu siet’ s vysokorychlostnou
zelezni¢nou dopravou na kratke vzdialenosti a s ¢istymi leteckymi sluzbami zlepSujicimi
pokrytie dial’kovych trds. Komisia vyvinie Usilie na vytvorenie priaznivych podmienok pre

2 Pri zohl'adneni analyzy uvedenej v sprievodnom pracovnom dokumente (tvarov Komisie st tieto mil'niky stanovené na to, aby ukazovali
cestu eurépskeho dopravného systému k plneniu cielov udrzatel’nej, inteligentnej a odolnej mobility, ¢im sa naznacia potrebné ambicie pre
naSe buduce politiky.

% Osobitny prieskum Eurobarometra 495 ukézal, Ze va&sina pouzivatelov automobilov je, pokial ide o kazdodennii mobilitu, pripravené prejst’
na ekologickejsie formy dopravy. Rovnako rychla alebo rovnako drahd alternativa by respondentov ovplyvnila prijat’ ekologickejsie rieSenia
pri cestovani na dlhé vzdialenosti.
https://ec.europa.eu/commfrontoffice/publicopinion/index.cfm/survey/getsurveydetail/instruments/special/surveyky/2226.

% Napriklad po otvoreni vysokorychlostnej Zelezniénej trate medzi Barcelonou a Madridom sa rozloZenie cestujicich medzi leteckl a
zelezni¢nit dopravu zmenilo z 85 % lietadlo/15 % vlak v roku 2008 na 38 % lietadlo/62 % vlak v roku 2016.
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32.

33.

34.

35.

prevadzkovatelov dopravy, aby mohli cestujacim do roku 2030 ponuknut uhlikovo
neutralne moznosti planovaného hromadného cestovania v ramci EU do vzdialenosti 500
km. V rokoch 2021 — 2022 bude Komisia tento ciel’ presadzovat’ pri revizii prislusnych
pravnych predpisov EU. V stlade s pravom hospodarskej sutaze by letecké spolo&nosti
mali predavat’ ¢oraz vacsi pocet multimodalnych leteniek. Investicie by sa mali zamerat’ na
modernizaciu potrebnej infrastruktury TEN-T, aby sa umoznil prechod na udrzatelnejSie
spojenia. Podnikni sa kroky na vybudovanie celkového dopravného systému, v ramci
ktorého budl investicie EU, $tatna pomoc, pravidla pridelovania kapacity a zavézky
vyplyvajuce zo sluzieb vo verejnom zaujme zamerané na plnenie potrieb v oblasti mobility
a stimulovanie roznych multimodalnych moznosti.

Europsky rok Zeleznic 2021 je pre ¢lenské Staty, Komisiu a Zelezniény sektor vynikajucou
prilezitostou na posilnenie cezhraniénych prepojeni v ramci Europy. Vdaka
vykonavaniu S$tvrtého zelezni¢ného balika a otvorenim trhov Zelezniénej dopravy
konkurencii budd prevadzkovatelia zelezni¢nej dopravy schopni lepsie reagovat’ na potreby
zakaznikov a zvysia kvalitu a nakladovu uc¢innost’ svojich sluzieb. Néklady na prevadzku
cezhraniénych vlakov sa znizia aj harmonizovanym schvalovanim vozidiel v celej EU.
Dokon¢enim TEN-T vratane vysokorychlostnych trati sa zabezpeci lepSie prepojenie v
rdmci hlavnych koridorov. K d’alS$iemu zvySeniu atraktivity zelezni¢nej dopravy v ociach
zakaznikov prispeje aj lepsia informovanost’ cestujdcich o ich pravach a zabezpeéenie
nediskrimina¢ného poskytovania cestovnych informécii vratane ponUk priamych
cestovnych listkov.

V roku 2021 navrhne Komisia akény plan na podporu dial’kevych a cezhrani¢nych
sluzieb osobnej Zelezni¢nej dopravy. Tento plan nadviaze na Usilie ¢lenskych Statov o
zrychlenie klIucovych prepojeni medzi mestami pomocou lepSie riadenej kapacity,
koordinovaného zostavovania cestovnych poriadkov, zdruzovania zelezniénych vozidiel a
cielenych zlepseni infrastruktiry na podporu novych vlakovych sluzieb, a to aj v noci.
Platformy alebo iné organiza¢né Struktiry, ktoré vznikli na tento ucel, by mali byt otvorené
vsetkym Clenskym $tatom. Na niektorych trasach by sa mali podporit’ pilotné sluzby so
zapojenim vsetkych zainteresovanych strdn a kombinaciou zmlav o sluzbach vo verejnom
zaujme a sluzieb otvoreného pristupu by sa dali otestovat’ rézne modely novych spojeni a
sluzieb, pri¢om do roku 2030 by sa malo podporit’ 15 takychto pilotnych projektov.

Je potrebné posilnit’ jednotny eurdpsky Zelezniény priestor a Komisia zvazi opatrenia na
rozsirenie Zelezni¢ného trhu®’, ktorymi bude riesit potreby Zelezni¢nych podnikov,
pokial’ ide o pristup ku kvalitnej kapacite, ktorou sa maximalizuje vyuzivanie Zelezni¢nej
infrastruktary. Cezhrani¢né cestovné listky by sa mali dat’ pouZivat’ a nakupovat’
Pahsie. Od roku 2021 navrhne Komisia regula¢né opatrenia s cielom umoznit’ inovativne a
flexibilné cestovné listky, v ktorych sa skombinuji rdézne druhy dopravy a ktoré poskytna
cestujucim skuto¢nit moznost’ cestovat’ ,,od dveri k dveram*.

Ako sa uvadza v plane cielov v oblasti klimy do roku 2030, castejsou chédzou a
bicyklovanim, ako aj zvysenim podielu hromadnej dopravy a automatizovanej, prepojenej a
multimodalnej mobility sa vyrazne znizi zneCistenie a dopravné pretazenie, najma v
mestach, a zlepsi sa zdravie I'udi a ich pocit $t’astia. Preto zohravaju mesta pri prechode
na vacsiu udrzatelnost’ Ustrednu Ulohu a tuto dlohu by mali zohravat’ aj nad’alej.
Komisia bude s mestami a ¢lenskymi Statmi i nad’alej spolupracovat’ na tom, aby vsetky
velké a stredne velké mestd, ktoré si mestskymi uzlami v sieti TEN-T, zaviedli svoje
vlastné plany udrzatel'nej mestskej mobility do roku 2030. Sucast'ou tychto planov by mali

2 Komisia postdi predovietkym vzajomné posobenie nariadenia (EU) &. 913/2010 so smernicou 2012/34/EU, nariadenim (EU) ¢. 1315/2013 a
smernicou 92/106/EHS.



36.

37.

38.

byt’ nové ciele, napriklad v oblasti nulovych emisii a nulovej imrtnosti na cestach. Narast
zaznamenali aktivne spdsoby dopravy, napriklad bicyklovanie, pricom mesta ohlasili viac
ako 2 300 km dodato¢nej cyklistickej infrastruktary. V nasledujlicom desatro¢i by sa tato
dizka mala zdvojnasobit’ na 5 000 km bezpeénych cyklistickych jazdnych pruhov. Komisia
zvaZuje aj misiu v oblasti klimaticky neutralnych a inteligentnych miest® ako strategickd
prioritu pre spolo¢né opatrenia na dosiahnutie dekarbonizacie vel’kého poétu eurdpskych
miest do roku 2030.

Plynuld multimodalita, ktord umoziuju digitalne rieSenia, je v mestskych a primestskych
oblastiach nevyhnutna. Rastuci tlak na systémy osobnej dopravy zvySuje dopyt po novych
a inovaénych rieSeniach, pricom sa rdzne dopravné sluzby integruji do sluzieb na
poziadanie v stlade s koncepciou ,,mobilita ako sluzba“ (z angl. ,,Mobility as a Service®).
Mnohé mesté su zaroven svedkami prechodu na sluzby spolo¢nej a kolaborativnej mobility
(spolo¢ne vyuzivané auta, bicykle, jazda na zavolanie a iné formy mikromobility), ktory je
ulah¢eny vznikom sprostredkovatel'skych platforiem, ¢im sa prispieva k znizeniu poctu
vozidiel v kazdodennej doprave.

EU a ¢lenské §taty musia splnit’ odakavania svojich ob&anov, pokial’ ide o &istejsi vzduch,
menej hluku a dopravnych zapch a ¢o najmenej smrtenych neh6d v mestskych uliciach.
Reviziou balika opatreni v oblasti mestskej mobility, ktorej cielom je propagovat a
podporovat’ tieto udrzatelné a zdravé druhy dopravy, prispeje Komisia K zlepSeniu
su¢asného eurdpskeho ramca pre mestsk mobilitu. Potrebné si jasnejsie usmernenia
tykajlce sa riadenia mobility na miestnej a regionalnej Grovni vratane lepsieho Uzemného
planovania a prepojenia s vidieckymi a primestskymi oblastami, aby boli moznosti
udrzatel'nej mobility pristupné aj tym, ktori do prace dochadzaju. V eurdpskych politikach
a finan¢nej podpore by sa mal zohl'adnit’ vyznam mestskej mobility pre celkove fungovanie
siete TEN-T, priCom by sa mali stanovit' tzv. rieSenia prvej/poslednej mile, ktorych
sucast’ou s multimodalne uzly mobility, odstavné parkoviska a bezpeéna infrastruktara pre
chddzu a cyklistiku.

Komisia preskima spbsoby, ako zabezpecit, aby sa mohla zvysit' udrzatelnost’ a
efektivnost’ sluzieb osobnej dopravy na poziadanie (taxiky a sikromné prenajaté vozidla s
vodi¢om) pri zachovani riadneho fungovania jednotného trhu a rieSeni socialnych a
bezpe¢nostnych problémov. Komisia poméze mestam aj pri modernizacii ich stuboru
politickych nastrojov, a to aj v oblastiach, ako je mikromobilita, podpora pri verejnom
obstaravani® vozidiel s nulovymi emisiami vratane autobusov a trajektov, & stvisiaca
infrastruktara. LepSie informécie o z6nach s nizkymi a nulovymi emisiami a spolo¢né
oznaCenia, ako aj digitalne riesenia pre vozidla mézu pomdct’ udrzat’ dobre fungujdci
jednotny trh a ulah¢it’ uplatinovanie zakladnych slobdd.

HLAVNA INICIATIVA 4 — EKOLOGIZACIA NAKLADNEJ DOPRAVY

39.

Eurdpska zelend dohoda vyzyva na to, aby sa podstatnd cast' zo 75 % vnutrozemskej
nékladnej dopravy, ktora sa v sti¢asnosti uskutoéiiuje po cestach, presunula na Zelezni¢nu a
vnutrozemskd vodnu dopravu. K ekologizacii ndkladnej dopravy v Europe méze prispiet
aj pribrezna ndmorna doprava a ucinné vozidla s nulovymi emisiami. Preto sa musia
prijat’ naliehavé opatrenia, a to vzhl'adom na obmedzeny pokrok, ktory bol dosiahnuty

% Eurépske vyskumné a inovacné misie sa zameraji na vyrieSenie niektorych z najvacich vyziev nadej suasnosti. Si neoddelitelnou
sti¢ast'ou ramcového programu Horizont Eurdpa, ktory sa za¢ina v roku 2021.
https://ec.europa.eu/info/horizon-europe/missions-horizon-europe/climate-neutral-and-smart-cities_en.

% Napriklad hlavnym ciefom iniciativy Komisie s nazvom Velki obstardvatelia za klimu a Zivotné prostredie je posilnit vyuZivanie
strategického verejného obstaravania v Eurdpe prostrednictvom partnerstva medzi velkymi verejnymi obstaravatel'mi, ako si mesta, regiony,
nemocnice, centralne obstaravacie institcie ¢i verejnoprospesné sluzby atd’., ktori pracuju na konkrétnych projektoch a podobnych vyzvach.
Dosahuje sa to podporou spoluprace medzi velkymi obstaravatel'mi v strategickom verejnom obstaravani, ktorej cielom je stimulovat’ trh s
inovaénymi tovarmi, sluzbami a pracami.
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40.

41.

42.

43.

doteraz: napriklad podiel Zelezni¢nej dopravy na vnutrozemskej nékladnej doprave klesol z
18,3 % v roku 2011 na 17,9 % v roku 2018%.

Na podporu ekologizécie prevadzky nékladnej dopravy v Eurdpe je potrebné zasadne
prehodnotit’ su¢asny ramec intermodalnej dopravy a zmenit' ho na efektivny nastroj.
Mali by sa zvazit’ moznosti revizie regula¢ného rdmca, napriklad smernice o kombinovanej
doprave, a zavedenie hospodarskych stimulov pre prevadzku aj infrastruktaru. Stimulaéné
mechanizmy by mali vychadzat z nestranného monitorovania vykonnosti v sulade s
eurépskym ramcom na meranie emisii z dopravy a logistiky.

Sucast’ou tejto transformacie musi byt multimodalna logistika, a to v mestskych
oblastiach i mimo nich. Rast elektronického obchodu vyrazne zmenil spotrebitel'ské
ndvyky, ale zohladnit’ sa musia externé naklady na miliony dodavok vratane zniZenia poctu
prazdnych a zbytoénych jazd. Planovanie udrzatelnej mestskej mobility by preto malo
zahihiat' aj rozmer nékladnej dopravy, a to osobitnymi planmi udrzatel'nej mestskej
logistiky. Tymito planmi sa urychli zavadzanie uz dostupnych rieSeni s nulovymi emisiami
vratane nékladnych bicyklov, automatizovanych dodavok a dronov (bezpilotnych lietadiel),
ako aj lepsie vyuzivanie vnutrozemskych vodnych ciest do miest.

Nedostatok prekladkovej infrastruktary, a najmd vnutrozemskych multimodalnych
terminélov, je v niektorych castiach Eurépy vyrazny a mal by dostat’ najvyssiu prioritu.
Chybajuce prepojenia v multimodalnej infrastruktare by sa mali doplnit. Okrem toho by
mal dopravny systém celkovo fungovat efektivnejSie so zlepSenymi technol6giami
prekladky. EU potrebuje multimodalnu vymenu Gdajov a inteligentné systémy riadenia vo
vsetkych druhoch dopravy. V kone¢nom do6sledku sa musia vsetky druhy nékladnej
dopravy spojit’ prostrednictvom multimodalnych terminalov a Komisia prijme iniciativy na
to, aby sa financovanie zo strany EU a d’alsie politiky vratane podpory vyskumu a inovacii
lepsie zameriavali na rieSenie tychto otdzok, a to pri plnom res$pektovani medzinarodnych
zavazkov Unie. Tento ciel’ sa podpori aj preskimanim pravidiel $tatnej pomoci pre
zeleznice, ktoré uz poskytujd pruzny ramec na verejne financovanie multimodality.

Inovativne spolo¢nosti v poslednych rokoch dokazujd, ze Zelezni¢nu nakladnd dopravu
mozno spol’ahlivo prevadzkovat’ a ze moze byt atraktivna pre zékaznikov. Jej vykonnost’
vsak stale negativne ovplyvituju mnohé vnutro$tatne pravidld a technické prekazky.
Zelezni¢na nakladna doprava potrebuje vyrazne posilnit’, a to zvysenim kapacity,
posilnenim cezhrani¢nej koordinacie a spoluprdce medzi manazérmi Zelezni¢nej
infrastruktary, lepSim celkovym riadenim Zelezni¢nej siete a zavadzanim novych
technoldgii, napriklad digitdlneho pripéjania ¢i automatizacie. Komisia navrhne reviziu
predpisov upravujucich koridory zelezni¢nej nakladnej dopravy a koridory zékladnej siete
TEN-T. Zaclenenie tychto koridorov do ,.eurdépskych dopravnych koridorov®, dbraz na
riesenia s rychlym u¢inkom, napriklad dizku vlaku, nakladaciu mieru & zlepsené
prevadzkove pravidla, ako aj dokoncenie chybajucich kI"a¢ovych spojeni a prispésobenie
zakladnej siete tak, aby umoznila pInd prevadzku nékladnej dopravy, posilnia
infrastrukturny rozmer opatreni na podporu intermodalnej dopravy. Komisia navrhne
zlepsit' pravidla pridelovania Zelezni¢nej kapacity v sulade s prebiehajucim projektom
tykajacim sa prepracovania cestovneho poriadku tak, aby bolo mozné poskytnut
dodato¢né, flexibilné vlakové trasy. Obavy suvisiace s hlukom zo Zelezni¢nej dopravy
pomdze zmiernit’ uplatiovanie europskych predpisov tykajucich sa tohto problemu.

% Ppriblizne polovica celkového objemu nékladnej Zelezniénej dopravy je cezhraniéna. Nakladné Zelezniéna doprava ma preto silny eurépsky
rozmer a je citlivej$ia na nedostato¢nu interoperabilitu a spoluprdcu medzi vnutro$tatnymi zelezniénymi sietami, ¢o moze mat’ vplyv na jej
konkurencieschopnost’. Jej tradiény naklad, napriklad suroviny, presiel rozsiahlou priemyselnou transforméciou a rozsirujuci sa podiel tovaru s
vy$Sou hodnotou v reZime , just in time* si vyzaduje iny typ sluzieb.
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44. Podobne je to aj v pripade vnutrozemskej vodnej dopravy, ktorej podiel sa sice vd’aka po
sebe nasledujicim akénym programom® podarilo vo velkej miere zachovat®?, no na
udrzanie tohto uspesného vysledku a udrzatelné vyuzitie nevyuZzitého potencialu su
potrebné d’alSie opatrenia, a to jednak v oblasti koridorov siete TEN-T, ako aj v tych
vnatornych ¢astiach miest, kde moézu vnatrozemské vodné cesty zekologizovat’ tzv.
posledny Usek mestskej logistiky. Komisia predlozi program NAIADES 11l s cielom vyuzit
tento potencial riesenim kl'u¢ovych vyziev, ako je potreba obnovy flotil vle¢nych ¢lnov a
zlepSenie pristupu k financovaniu, pri sucasnom zabezpeceni UpIného sdladu s
environmentalnymi politikami, najmd s rdmcovou smernicou o vode a smernicou o
biotopoch.

45. Okrem toho sa vd’aka podpore zo siete TEN-T pre ndmorné dialnice podarilo dosiahnut’
udrZatelnejsiu prepravu vicsicho objemu nakladu pribreznou namornou dopravou. EU
musi teraz ist’ prikladom a postarat’ sa 0 to, aby boli eur6pske ndmorné oblasti udrzatel'né,
inteligentné a odolné.

Milniky®® na ceste k presunu véicsej casti aktivit na udrzatelnejsie druhy dopravy:

4. Planované kolektivne cestovanie na vzdialenost menej nez 500 km by malo by# v ramci EU
do roku 2030 uhlikovo neutralne.

5. Doprava na vysokorychlostnych Zelezniciach sa do roku 2030 zdvojnasobi a do roku 2050
strojnasobi**.

6. Do roku 2030 bude v Europe klimaticky neutralnych asporn 100 velkych miest.

7. Nakladna Zeleznicna doprava sa do roku 2030 zwysi 0 50 % a do roku 2050 sa
zdvojnasobi®.

8. Vnutrozemska vodna doprava a pribrezna namorna doprava sa do roku 2030 zvysia 0 25 %
a do roku 2050 0 50 %

2.3. Potrebujeme zaviest’ spravne stimuly na podporu prechodu na mobilitu s nulovymi
emisiami

46.V ramci tretieho piliera nasho pristupu sa musia pesilnit’ stimuly pre pouZzivatel’ov
dopravy, aby si vyberali udrzatel’nejSie rieSenia. Tieto stimuly s najmé ekonomicke,
konkrétne stanovovanie cien uhlika, zdanovanie ¢i spoplatiovanie infrastruktary, mali by
sa vSak doplnit’ 0 lepsie informécie pre pouzivatel'ov.

HLAVNA INICIATIVA 5 — STANOVOVANIE CIEN UHLIKA A LEPSIE STIMULY PRE POUZIVATELOV

47. Napriek dlhodobym politickym zavazkom v oblasti spravodlivého a efektivneho
stanovovania cien v doprave sa dosiahol len obmedzeny pokrok. Zasady ,,znecist’ovatel’

plati“ a ,pouzivatel’ plati“ sa musia bezodkladne uplathovat’ vo vsetkych druhoch
dopravy. Len samotné externé naklady stvisiace so Zivotnym prostredim®’ dosahuji ro¢ne

1 NAIADES I a Il. https://ec.europa.eu/transport/modes/inland/promotion/naiades2_en.

% \/ rokoch 2005 az 2017 sa vn(trozemska vodna doprava zvysila 0 6 %.

% Pri zohl'adneni analyzy uvedenej v sprievodnom pracovnom dokumente (tvarov Komisie si tieto milniky stanovené na to, aby ukazovali
cestu eurépskeho dopravného systému k plneniu cielov udrzatelnej, inteligentnej a odolnej mobility, ¢im sa naznacia potrebné ambicie pre
naSe buduce politiky.

#V/ porovnani s rokom 2015.

%\ porovnani s rokom 2015.

% \/ porovnani s rokom 2015.

% Stadia s ndzvom Sustainable Transport Infrastructure Charging and Internalisation of Transport Externalities (Udrzatelné spoplatnenie
dopravnej infrastruktury a internalizécia externalit v doprave, jun 2019) sa tykala priamych emisii CO, a latok znegist'ujicich ovzdusie,
nepriamych emisii CO; a latok znecistujucich ovzdusie z vyroby energie, zneéistenia ovzdusia, nadmerného hluku a poskodzovania biotopov.
Celkové dane a poplatky vybrané z daného odvetvia sa odhadujd minimalne na 340 miliard EUR. Podl'a uvedenej studie predstavuji naklady
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48.

49,

50.

51.

388 miliard EUR. Internalizéciou tychto externych nékladov budi vsetky néklady znasat’ ti,
ktori dopravu vyuzivaju, a nebudu to za nich platit’ ostatni, ¢im sa spusti proces smerujici k
udrzatelnej$im druhom dopravy s niz§imi externymi nakladmi. Komisia sa bude preto
usilovat® 0 komplexny subor opatreni na zabezpecenie spravodlivého a efektivneho
stanovovania cien vo vsetkych druhoch dopravy. Obchodovanie s emisiami, poplatky za
infrastruktaru, dane z energie a vozidiel sa musia spojit do vzajomne kompatibilnej,

komplementarnej a koherentnej politiky.

Na internalizaciu nakladov na emisie CO, je najddélezitejSim nastrojom stanovovania
cien uhlika predovietkym systém EU na obchodovanie s emisiami. Komisia navrhne
rozsirit systtm EU na obchodovanie s emisiami (EU ETS) aj na odvetvie namornej
dopravy. V pripade leteckej dopravy predlozi ndvrh na reviziu smernice 0 EU ETS, najmé
na znizenie kvot ETS bezodplatne pridelenych leteckym spolo¢nostiam. Ako uz bolo
oznamené v Europskej zelenej dohode, sucastou d’alSieho rozsirovania tohto systému by
mohli byt’ emisie z cestnej dopravy, pricom momentalne prebieha posudzovanie vplyvu. Na
d’alsie znizovanie emisii sa prijmy z EU ETS méozu investovat’ do vyskumu a inovécii EU.
Komisia navrhne aj zavedenie systému kompenzécie a znizovania emisii uhlika v
medzinarodnom letectve organizéacie ICAO® (CORSIA), a to reviziou smernice 0 ETS v
roku 2021. V ramci Medzinarodnej namornej organizéacie sa bude EU snazit' pokrogit’ v
rokovaniach o trhovych néstrojoch ako strednodobom opatreni na vykonavanie stratégie
znizovania emisii sklenikovych plynov.

Dotacie na fosilne paliva by sa mali ukong¢it’. Pri revizii smernice o zdafiovani energie sa
bude Komisia snazit' zostladit zdanovanie energetickych produktov a elektriny s
politikami EU v oblasti energetiky a klimy. V ramci prebiehajliceho postdenia vplyvu sa
podrobne zaoberd stcasnymi dafiovymi vynimkami, a to aj v pripade leteckych a
nadmornych paliv, a v roku 2021 predlozi navrh, ako podobné medzery v predpisoch ¢o
najlepsie eliminovat. LepSie zosuladit' by sa malo zdanovanie energetického obsahu
roznych paliv a viac by sa malo stimulovat’ zavadzanie udrzatelnych paliv v doprave.

Vyrazny pokrok je potrebné desiahnut’ pri G¢innom spoplatiiovani vyuZivania
infrastruktary, najmé v cestnej doprave. Je to mimoriadne délezité pre internaliz&ciu
nékladov na $kody na infrastruktare, ale nevyhnutnou potrebou je aj riesenie nakladov,
ktoré spolo¢nosti vznikaju v dosledku znecistovania a pretazovania ciest. Komisia dorazne
vyzyva Eurdpsky parlament a Radu, aby v sdvislosti s navrhom Komisie na zmenu
smernice Eurovignette konali, a naplnili tak ciele Eurdpskej zelenej dohody. Inteligentné
spoplatiiovanie ciest na zaklade vzdialenosti s roznymi sadzbami podla typu vozidla a ¢asu
pouzivania je u¢innym nastrojom na stimulaciu udrzatelnych a hospodarsky efektivnych
rozhodnuti, riadenie dopravy a znizovanie dopravnych zapch.

Environmentélnu stopu v stcéasnosti dostatoéne nezohladnuju ani jednotlivci planujici
cestu, ani odosielatelia/prevadzkovatelia logistickych sluzieb organizujuci dodavky
tovarov. Je to Ciasto¢ne preto, lebo nemaju k dispozicii spravne informacie, a to ani o
dostupnych alternativach. Vidy by sa mala jasne uvadzat ta najudrzatePnejSia
moznost’. Vdaka primeranym informéacidm o environmentalnej stope a systematickejsej
moznosti pre spotrebitelov dobrovolne kompenzovat svoje cestovanie budd mat
spotrebitelia i podniky moznost’ prijimat’ udrzatel'nejsie rozhodnutia tykajlce sa dodavok ¢i
dopravy.

na meskanie sposobené zapchami d’alsich 228 miliard EUR. Externé naklady, ktoré si vyziadaju nehody na cestach, boli odhadnuté na 250
miliard EUR. V stadii sa odhaduju aj celkové naklady na infrastruktiru — 256 miliard EUR. V pripade pristavov a letisk sa celkové dane a
naklady na infrastrukturu tykaju len tych hlavnych. Vietky uvedené Gdaje st za EU27.

Zdroj: Studia Sustainable Transport Infrastructure Charging and Internalisation of Transport Externalities (jin 2019)
https://ec.europa.eu/transport/themes/sustainable/internalisation-transport-external-costs_en.

% https://www.icao.int/environmental-protection/CORSIA/Pages/default.aspx.
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52. Komisia preto planuje vytvorit’ europsky rdmec pre harmonizované meranie emisii
sklenikovych plynov v doprave a logistike zalozeny na globalnych normach, ktory by sa
potom mohol vyuzit' na to, aby mali podniky a koncovi pouzivatelia k dispozicii odhad
uhlikovej stopy dostupnych alternativ a aby sa zvysil dopyt koncovych pouzivatel'ov a
spotrebitelov po udrzatelnejSich rieSeniach v oblasti dopravy a mobility, pricom by sa
zaroven zabranilo tzv. greenwashingu, teda environmentalne klamlivej reklame. Informécie
o0 uhlikovej stope konkrétnej cesty by sa mohli stat’ jednym z novych prav cestujlcich a v
tomto pripade by sa mali vzt'ahovat’ na vsetky druhy dopravy.

53. Nasa schopnost’ znizit'" vplyv na zivotné prostredie zavisi vo velkej miere od naSich
rozhodnuti. Europsky klimaticky pakt poukaze na mnohé moznosti, ktorym poskytne
podporu a ktoré obcania maju, aby sa mohli premiestnovat’ efektivne a zdravsie a zaroven
tak, ze tym budu menej znecistovat’ zivotné prostredie. Zohra délezita ulohu pri zvySovani
informovanosti o mobilite s nulovymi emisiami, pri podpore angaZovania sa Vv tejto
zalezitosti a pri presadzovani opatreni v oblasti stratégii na ekologizaciu mobility v
podnikoch i mestach.

Milniky® na ceste k internalizacii externych nékladov suvisiacich s dopravou, a to aj
prostrednictvom EU ETS:

9. Do roku 2030 dokdze Zeleznicna a vodna intermodalna doprava v EU dplne konkurovat
Gisto cestnej doprave.

10. Najneskor do roku 2050 pokryju vsetky externé naklady sivisiace s dopravou v ramci EU
pouzivatelia dopravy.

3. INTELIGENTNA MOBILITA — DOSIAHNUTIE PLYNULEJ, BEZPECNEJ A EFEKTiVNEJ
PREPOJENOSTI

54. Cudia by mali mat’ na cestach potesenie z plynulej multimodality, a to vd’aka udrzateI'nym
rozhodnutiam v oblasti mobility, ktoré sO coraz viac pohanané digitalizaciou a
automatizaciou. Ked'ze budicu mobilitu cestujicich a nakladu budd formovat’ inovécie,
mal by sa zaviest' sprdvny rdmec a nastroje na zabezpeCenie tohto prechodu, vdaka
ktorému dopravny systém vyrazne zvysi svoju efektivitu a udrzatel'nost’.

55. KIaiéom k uspesnému prechodu je verejnd a spolocenska akceptacia, preto sa budu plne
reSpektovat’ aj eurOpske hodnoty, etické normy, rovnost, ochrana Udajov a pravidla
ochrany sukromia a tieto hodnoty budd mat’ v rdmci tohto Usilia prioritné postavenie. Za
vysokU prioritu sa bude povazovat’ aj kybernetickd bezpecnost’.

HLAVNA INICIATIVA 6 — REALIZACIA PREPOJENEJ A AUTOMATIZOVANEJ MULTIMODALNE]
MOBILITY

56. EU musi v plnej miere vyuzivat’ inteligentné digitalne rieSenia a inteligentné dopravné
systémy. Prepojené a automatizované systemy maju obrovsky potencial zasadne zlepsit’
fungovanie celého dopravného systému a prispiet’ k splneniu nasich cielov v oblasti
udrzatel'nosti a bezpec¢nosti. Opatrenia sa zameraju na podporu integracie jednotlivych
druhov dopravy do fungujiceho multimodalneho systému.

57.Eurépa musi vyuzit' prilezitosti, ktoré ponuka kooperativna, prepojena a
automatizovand mobilita (CCAM). CCAM moéze zabezpecit' mobilitu pre vsetkych,

% Pri zohl'adneni analyzy uvedenej v sprievodnom pracovnom dokumente (tvarov Komisie si tieto milniky stanovené na to, aby ukazovali
cestu eurdpskeho dopravného systému k plneniu cielov udrzatel’nej, inteligentnej a odolnej mobility, ¢im sa naznacia potrebné ambicie pre
na$e buduce politiky.

“0 7 hradiska podielu internalizovanych externych nakladov.
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58.

59.

60.

usetrit’ drahocenny ¢as a zlepsit’ bezpeénost’ cestnej premavky. Komisia bude podporovat’
vyskum a inovacie, mozno aj prostrednictvom noveho europskeho partnerstva v oblasti
CCAM, ktoré je planované v ramci programu Horizont Eurdpa, a inych partnerstiev
zameranych na digitalne technoldgie. Délezitost’ tychto partnerstiev, pokial’ ide o rozvoj a
vykonavanie spolo¢ného, sidrzného a dlhodobého eurdpskeho programu v oblasti vyskumu
a inovacii, spociva v tom, Ze spajaju aktérov z celého hodnotového retazca. EU musi
zabezpecit, aby bolo toto Usilie dobre koordinované a aby sa vysledky dostali na trh. Je
potrebné riesit’ napriklad nedostato¢nti harmonizéciu a koordinaciu prislusnych pravidiel
cestnej premavky a zodpovednost’ za automatizované vozidlad. Z&merom je docielit’, aby sa
Eurdpa stala svetovym lidrom vo vyvoji a zavadzani sluzieb a systétmov CCAM, a tym
vyznamg? prispiet’ K jej vedlcemu postaveniu v oblasti bezpe¢nej a udrzatelnej cestnej
dopravy™.

Komisia preskima moznosti d’alSej podpory bezpeénej, inteligentnej a udrZatePnej
cestnej dopravy v ramci existujlcej agentury alebo iného organu. Dany organ by mohol
podporovat’ zavadzanie a riadenie inteligentného dopravného systému a udrzatelnej
prepojenej a automatizovanej mobility v celej Eurépe. Mohol by ulah¢it’ pripravu
prislusnych technickych pravidiel, a to aj pokial ide 0 cezhraniéné pouzivanie
automatizovanych vozidiel a zavadzanie infrastruktary nabijacich a ¢erpacich stanic, ktoré
su stanovené v pravnych predpisoch Unie a ktoré ma prijat’ Komisia. Tymito pravidlami by
sa potom vytvorila synergia medzi ¢lenskymi statmi. Mohol by napriklad pripravit' navrhy
metdd kontroly technického stavu a vykonavat' iné konkrétne ulohy v oblasti bezpe¢nosti
cestnej premavky, ako aj zhromazd’ovat’ prislusné Udaje. Mohol by zaroven plnit’ osobitné
ulohy v oblasti cestnej dopravy v suvislosti so zavaznymi naruSeniami ako pandémia
COVID-19, ked’ boli potrebné niidzové opatrenia a riesenia ako zelené jazdné pruhy™.

Planovanie a nakup cestovnych listkov na multimodalne cesty je zdihavé, pretoze chyba
priaznivy rdmec pre celolnijné integrované multimodalne informécie, predaj cestovnych
listkov a platobné sluzby. Sucast'ou riesenia tohto problému bude prekonat’ nedostato¢nt
pristupnost’ a dostupnost’ Udajov, zlepsit' spolupracu medzi dodavate'mi a predajcami, v
niektorych pripadoch riesit problém neexistencie digitalnych cestovnych listkov,
nedostato¢nej interoperability platobného systému, ¢i existenciu réznych licenénych a
distribuénych dohdd. EU musi zmenit svoj pravny ramec na podporu informécii o
multimodalnom cestovani, na podporu sluzieb rezervécie a predaja cestovnych listkov a
zarovenn preskumat’ prdva a povinnosti online sprostredkovatelov a poskytovatel'ov
multimodalnych digitalnych sluzieb, ktori poskytuju sluzby predaja cestovnych listkov
a/alebo mobility. Komisia preskima, ¢i je spolo¢né vyuzivanie Udajov, a to aj udajov o
cene listkov v cestnej a Zelezni¢nej osobnej doprave, ¢i spésoby ich predaja, vhodné na
dany ucel. Inteligentné a interoperabilné platobné sluzby a cestovné listky si medzitym
vyzaduju d’alsi rozvoj; keby sa stali standardnou poziadavkou v kazdej prislusnej verejnej
zakazke, ich vyuzivanie by bolo $irSie.

Vizia plynulého cestovania a digitalizacia vymeny informacii st relevantné najmé pre
pozemnu dopravu. Buddca mobilita by mala ponikat® bezpapierové moznosti vo
vSetkych druhoch dopravy, a to pre profesiondlnych i individudlnych vodi¢ov. K
zjednoduseniu podmienok pre vodi¢ov by prispeli digitalne certifikaty pre vodicov a
vozidla a informéacie o nakladnej doprave, a to aj vo forme elektronickych nakladnych
listov, jednoduché a cenovo dostupné cezhrani¢né prendjmy automobilov, bezkontaktné

“ Dalgie partnerstvad zamerané na kli¢ové otazky prenosnosti Gdajov by mali pouzivatelov chranit a ponuknut’ im jasny a transparentny
pohlad na to, ako sa daju Udaje pouzivat’ alebo prenasat’.

%2 C(2020) 1897 final, oznamenie Komisie o uplatiiovani ,,zelenych jazdnych pruhov* v rémci usmerneni pre opatrenia v oblasti riadenia hranic
na ochranu zdravia a zabezpecéenie dostupnosti tovaru a zakladnych sluzieb a COM(2020) 685 final, oznamenie Posilnenie zelenych jazdnych

pruhov s cielom udrzat’ chod ekonomiky pocas druhej viny pandémie COVID-19.
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platby za parkovanie a myto ¢i lepsSie informécie o oblastiach, v ktorych mestd alebo
samospravy Vv zaujme rieSenia dopravnych zapch alebo zlepSenia kvality ovzdusia
obmedzuju pouZivanie automobilov. Dostupnost’ elektronickych certifikatov a informécii o
nékladnej doprave by ulah¢ila aj digitdlne presadzovanie prava a sledovanie a
vyhl'adavanie z&sielok tovaru v redlnom ¢ase by bolo vyznamnym krokom k dokonceniu
digitalneho jednotného trhu, hospodarstva v readlnom case a zelenej transformaécie.

61. Na vytvorenie skuto¢ne inteligentného dopravného systému je potrebné riesit’ aj otazku
efektivneho pridelovania kapacity a riadenia dopravy, aby sa predislo nedostatku
kapacity a aby sa znizili emisie CO,. Zavedenie Eurdpskeho systému riadenia Zelezni¢nej
dopravy (ERTMS) a jednotného eurdpskeho neba zostava prioritou Komisie a nastroja
NextGenerationEU: investicie do zavadzania tychto systémov sa v plnej miere zapocitavaju
do cielov v oblasti digitdlnych vydavkov a vyrazne aj do cielov v oblasti klimatickych
vydavkov. Je potrebné vyvinat d’alSie Usilie na rozvoj automatizacie vlakov, ako aj
systémov manazmentu letovej prevadzky (ATM), napriklad formou spoloé¢nych podnikov.
Komisia zvazuje takéto spolo¢né podniky pre program Horizont Eurdpa [napr. Shift2Rail
(S2R) a spolo¢né podniky na vyvoj novej generacie europskeho systému riadenia letovej
prevadzky (SESAR)] a pre d’alsie budUce partnerstva v ramci tohto programu. Dalsi rozvoj
monitorovacich a informa¢nych systémov pre lodnu dopravu (VTMIS) ulah¢i bezpecné
zavadzanie automatizovanych a autondmnych ndmornych operacii.

62. Na to, aby sa na hlavnych cezhrani¢nych tratiach stali automatizacia zeleznic a riadenie
dopravy realitou, navrhne Komisia aktualizaciu technickych $pecifikacii interoperability
(TSI) tak, aby zahfnali nové technoldgie, napriklad 5G a satelitné Udaje, a zabezpecovali
'ahko modernizovatel'na a jednotnu architektiru systému. Je to potrebné na to, aby mohol
byt’ systém ERTMS Ustrednym bodom digitalneho Zelezni¢ného systému®.

63. Pokial' ide o letecki dopravu, velky potencidl pre modernizaciu a udrzatelnost ma
zlepSenie efektivnosti manazmentu letovej prevadzky (ATM), pretoze pomdze zniZovat
nadmerné spalovanie paliva a emisie CO; sposobené neefektivnostou letov a
fragmentaciou vzdusného priestoru**. Cestovanie ulahéi aj dokonéenie a Wcinné
vykonavanie jednotného europskeho neba: modernizovany regula¢ny rdmec a digitalna
infrastruktira ATM pomézu odstranovat’ prekazky, vd’aka ¢omu budu odlety a prilety
presnejSie. Legislativny proces tykajuci sa jednotného eurdpskeho neba by sa mal preto
bezodkladne dokoncit'.

HLAVNA INICIATIVA 7 — |INOVACIA, UDAJE A UMELA INTELIGENCIA V SLUZBACH
INTELIGENTNEJSEJ MOBILITY

64. Proaktivne formovanie nasej budlicej mobility prostrednictvom vyvoja a
schvalovania novych technoldgii a sluzieb je kPu¢om k tomu, aby sme si udrzali
naskok. EU preto vytvori priaznivé podmienky pre vyvoj novych technolgii a sluzieb a
vsetky potrebné legislativne nastroje na ich schvélenie. V blizkej buddcnosti mézeme
ocCakavat’ vznik a $irSie vyuzivanie dronov (bezpilotnych lietadiel) na komeréné ucely,
autonomnych vozidiel, hyperloopu, lietadiel na vodik, elektrickych osobnych lietajdcich
vozidiel, elektrickej vodnej dopravy a Cistej mestskej logistiky. Mimoriadne délezité bude
vytvorit’ prostredie priaznivé pre takéto prelomové technoldgie mobility, aby sa EU
mohla stat’ hlavnou destinaciou pre inovatorov. Start-upy a vyvojéri technoldgii potrebuju
na pilotné projekty a zavadzanie svojich produktov pruzny regula¢ny ramec. Na podporu

* Pomoze to urychlit’ digitalizaciu Zeleznitnej prevadzky s budicim Zelezniénym mobilnym komunikaénym systémom (FRMCS) a realizaciu
koncepcie tzv. gigabitového vlaku.

“ Tym sa mozu emisie z leteckej dopravy zniZit' az 0 10 % a manazment letovej prevadzky by mohol pomact riesit’ tie vplyvy leteckej
dopravy na klimu, ktoré nestvisia s emisiami CO,.

16



65.

66.

67.

68.

69.

70.

71.

zavadzania rieSeni na trh bude Komisia pracovat’ na ulah¢eni testovania a skusSania, ako aj
na tom, aby bolo regula¢né prostredie vhodné pre inovécie.

Komisia bude stimulovat’ vyskum a zavadzanie inovaénych a udrzatel’nych technologii
v doprave. Investicie do prevratnych rieseni vytvoria priestor pre vyznamné prelomové
objavy a prinosy v oblasti Zivotného prostredia v nasledujucich rokoch a desatrociach.
Stcasné vyskumné programy EU budi mat zésadny vyznam pre budlce zavadzanie
prostrednictvom néstrojov, ako je NA&stroj na prepajanie Eurdopy (NPE), Kohézny fond,
Europsky fond regionalneho rozvoja alebo Program InvestEU.

Komisia plne podporuje zavadzanie dronov a bezpilotnych lietadiel a bude dalej
pracovat’ na prislusnych pravidlach vratane pravidiel tykajucich sa systému U-space, aby
boli vhodné na posilnenie bezpecnej a udrzatelnej mobility. Komisia takisto prijme
Stratégiu v oblasti dronov 2.0, v ktorej stanovi mozné spésoby usmerfiovania d’alSicho
rozvoja tejto technoldgie a jej regulaéného a obchodného prostredia.

Okrem toho, na to, aby sa digitalna transformacia v odvetvi dopravy stala skuto¢nostou,
musi EU zabezpetit, aby boli zavedené kPucové digitalne néstroje vratane
elektronickych komponentov pre mobilitu, sietovej infrastruktury, zdrojov cloud-to-edge,
datovych technol6gii a spravovania dat, ako aj umelej inteligencie. EU by mala dale;
posiliiovat’ svoje priemyselné kapacity suvisiace s digitalnym dodavatel'skym retazcom.
Patri sem navrhovanie a vyroba komponentov, softvérové platformy a technoldgia internetu
veci pre d’alsiu elektrifikéciu a automatizaciu v doprave a mobilite®.

EU musi takisto zabezpedit' najvysSiu tirovein a vykonnost’ digitalnej infratruktury,
najma prostrednictvom technoldgie 5G, ktora ponuka Siroku S$kalu sluzieb a pomaéha
dosiahnut’ vyssiu aroven automatizacie v roznych aplikiciach mobility. Okrem toho je
potrebné vyvinat' d’alsie Usilie na dosiahnutie ciel'a nepreruseného pokrytia hlavnych
dopravnych koridorov v celej Eurdpe infrastruktarou s pripojenim 5G, ako sa stanovuje v
akénom plane pre 5G z roku 2016*. Zasadné bude vytvorenie dobre fungujiceho
digitalneho jednotného trhu.

Umeld inteligencia (Al) nadobuda zasadny vyznam pre automatizaciu vo vsetkych
druhoch dopravy, pricom ustrednymi bodmi st digitilne technoldgie a komponenty.
Ekosystém umelej inteligencie chape Komisia ako systém zaloZeny na excelentnosti i
dovere, ktory sa bude tvorit financovanim vyskumu, inovécii a zavadzania v ramci
programov Horizont Eur6pa a Digitalna Eurépa. V tejto suavislosti bude Komisia
podporovat’ testovacie a experimentélne zariadenia umelej inteligencie pre inteligentnu
mobilitu v rdmci programu Digitalna Eurdpa.

Digitéalna transformacia odvetvia dopravy a mobility si vyzaduje d’alsie Usilie suvisiace s
dostupnost’ou Udajov, pristupom k nim a ich vymenou. V sucasnosti SU casto
obmedzované nejasnymi regulaénymi podmienkami, nedostatoénym trhom EU v oblasti
poskytovania Udajov, chybajicou povinnostou zhromazd'ovat a vymienat si Udaje,
nezluéitelnymi nastrojmi a systémami zberu a vymeny Gdajov, rozdielnymi normami alebo
obavami tykajacimi sa datovej suverenity. Zasadny vyznam ma aj dostupnost’ Udajov a
Statistik, najmd (dajov v redlnom c¢ase, pretoze umoznuje lepSie sluzby ob¢anom a
transparentnost’ dodavatel'skych ret'azcov v nakladnej doprave.

Komisia preto navrhne dalsie opatrenia na vybudovanie spolo¢ného europskeho
priestoru udajov o mobilite. Zohl'adni pri tom horizontalne spravovanie stanovené v

“ Podporu v tejto oblasti posilni EU spoloénym podnikom pre klacové digitalne technoldgie a podporou technolégii s nizkou spotrebou
energie a technoldgii bezpe¢nych procesorov.
6 COM(2016) 588 final, 5G pre Eurépu: akény plan.
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72.

datovej stratégii*’ a akte o Udajoch a zasadu technologickej neutrality. Zamerom je
zhromazd'ovat, prepajat a spristuptiovat (daje na splnenie cielov EU, poénuc
udrzatel'nostou az po multimodalitu. Tento priestor idajov o mobilite by mal fungovat’ v
stcinnosti S inymi klacovymi systémami vratane energetiky, satelitnej navigacie a
telekomunikacii, pricom by mal byt kyberneticky bezpeény a kompatibilny s normami
Unie v oblasti ochrany tdajov. Zaroveti sa musia zachovat’ rovnaké podmienky pre Gdaje v
hodnotovom retazci, aby sa mohli rozvijat' inovacie a aby sa objavili nové obchodné
modely. Komisia zvazi r6zne regulaéné moznosti S cielom poskytnit’ prevadzkovatel'om
bezpe¢ny a ddveryhodny priestor na vymenu udajov v ramci odvetvi i medzi nimi, a to bez
narusenia hospodarskej sttaze a pri reSpektovani sukromia a medzinarodnych zavazkov
Unie.

Ked'ze pristup k Gdajom o vozidlach bude zohravat’ délezitt Ulohu pri vymene udajov o
doprave a inteligentnej mobilite, Komisia v roku 2021 navrhne novu iniciativu tykajicu sa
pristupu k (dajom o automobiloch, v ktorej navrhne vyvazeny ramec zarucujuci
spravodlivy a a¢inny pristup poskytovatel'ov sluzieb mobility k Gdajom o vozidle.

Milniky® na ceste k inteligentnej mobilite:

11.

12.

Do roku 2030 sa integrovanym elektronickym predajom cestovnych listkov zabezpeci
plynuld multimodalna osobna doprava a nakladna doprava bude bezpapierova.
Do roku 2030 bude vo velkom rozsahu zavedena automatizovana mobilita.

4.

73.

ODOLNA MOBILITA — ODOLNEJSI JEDNOTNY EUROPSKY DOPRAVNY PRIESTOR PRE
INKLUZiVNU PREPOJENOST

Doprava bola jednym z odvetvi, ktoré pandémia COVID-19 postihla najviac*, pricom
Skody boli spdsobené obrovskymi negativnymi otrasmi v oblasti dopytu, ktoré nasledovali
po nevyhnutnych opatreniach na obmedzenie a zmiernenie S$irenia tohto ochorenia. V
dosledku toho doslo v celej EU k naruseniu dodavatel'ského retazca, prudkému znizeniu
zahrani¢ného a doméceho cestovania a cestovného ruchu a obmedzeniu prepojenosti.
Sposobilo to aj obrovské prevadzkové a finan¢né problémy mnohym podnikom pésobiacim
v odvetvi dopravy, z ktorych mnohé patria k malym a strednym podnikom (MSP). Tato
stratégia musi tomuto odvetviu a prislusnym ekosystémom ako cestovanie a cestovny
ruch poméct’ ucinnejsie sa vyrovnat’® s touto krizou a stat’ sa ekologickejSimi,
inteligentnejSimi a odolnejSimi.

HLAVNA INICIATIVA 8 — POSILNENIE JEDNOTNEHO TRHU

74.

EU ma prileZitost’ vybudovat’ systém mobility, ktory bude udrzatePny, inteligentny a
odolny: systém pre buduce generécie. Z predchadzajiceho posudenia Komisie vyplynula
potreba rozsiahlych a rychlych investicii vratane znacnych verejnych a sukromnych
investicii na vnutrostatnej Urovni: dodato¢né investicie do vozidiel (vratane kol'ajovych
vozidiel, plavidiel a lietadiel) a zavadzania infrastruktury pre obnovitel'né paliva a paliva s
nizkym obsahom uhlika na roky 2021 — 2030 sa v porovnani s predchadzajucim desatro¢im

T COM(2020) 66 final, Europska datové stratégia.

“8 Pri zohl'adneni analyzy uvedenej v sprievodnom pracovnom dokumente (tvarov Komisie st tieto mil'niky stanovené na to, aby ukazovali
cestu eurépskeho dopravného systému k plneniu cielov udrzatelnej, inteligentnej a odolnej mobility, ¢im sa naznacia potrebné ambicie pre
nase buduce politiky.

* Napriklad v méaji 2020 bol zaznamenany pokles leteckej premévky priblizne 0 90 % oproti rovnakému obdobiu minulého roku (zdroj:
Eurocontrol), pokles dialkovej osobnej Zelezniénej dopravy o 85 %, pokles regionalnej (vratane primestskej) osobnej Zelezni¢nej dopravy o
80 %, prakticky zastavenie poskytovania medzindrodnej osobnej Zelezniénej dopravy [zdroj: CER (Spoloéenstvo eurdpskych Zelezniénych
spoloénosti a manazérov infrastruktiry)], znizenie poctu prevadzkovanych vyletnych lodi a osobnych lodi v polovici aprila 0 90 % v porovnani
s rovnakym obdobim predchadzajlceho roka [zdroj: EMSA (Eurépska ndmorné bezpecnostna agentdra)].
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75.

76.

77.

78.

odhaduji na 130 miliard EUR roéne®. ,Investicnd medzera v zelenej a digitalnej
transformacii v pripade infrastruktiry by si vyziadala d’alsich 100 milidrd EUR ro¢ne®.
Len na dokonéenie zakladnej siete TEN-T a jej vybudovanie ako skuto¢ne multimodalneho
systému je potrebnych 300 miliard EUR v priebehu nasledujdcich 10 rokov. Tieto

investicie maju zasadny vyznam pre posilnenie jednotného trhu.

Investicie sa musia koordinovat’ a uprednostnit’ v ramci programov financovania EU
vratane nastroja obnovy NextGenerationEU v sulade s tymito z&sadami: Po prvé,
nenavratna podpora, najma z nového Mechanizmu na podporu obnovy a odolnosti, EFRR,
Kohézneho fondu a Inova¢ného fondu, by sa mala prednostne poskytovat’ projektom s
najvyssou spolo¢enskou, environmentalnou, hospodarskou a eurépskou pridanou hodnotou
a priamym vplyvom na zamestnanost’, rast a odolnost’. Nastroj na prepéjanie Eurdpy je
hlavhym néastrojom na financovanie rozvoja infrastruktury s maximalnou pridanou
hodnotou EU, pri¢om sa zohl'adiiuju ekologické a digitalne ciele. Po druhé, zlyhanie trhu a
suboptimalna uroven investicii v prioritnych politickych oblastiach by sa mali riesit
prostrednictvom finan¢nych nastrojov, najma zloziek Programu InvestEU pre udrzatel'nu
infrastruktaru a vyskum, inovacie a digitalizaciu, ktoré by sa v pripade potreby doplnili o
d’alsie nastroje kombinovaného financovania. Po tretie, pri plneni ciel'ov stratégie by mala
pomdct’ aj politika EIB v oblasti poskytovania Uverov v doprave, a to tym ze ponukne
komplexny rdmec, ktory prilaka sukromné investicie s cielom zvysit' odolnost’ a urychlit’
zavadzanie udrzatelnych a inteligentnych technoldgii vo vsetkych druhoch dopravy.

Investicie do ozivenia odvetvia dopravy by mali byt doplnené investiciami podnikov do
udrzatel’nejsej a digitalnej mobility. Pre vSetky druhy dopravy by sa mali vymedzit
technické kritéria preskimania na zéklade nariadenia o taxonémii®®, pricom by sa
zohladnili osobitné investiéné potreby. Financovanie investicii do udrzatel'nej dopravy by
mohlo vychadzat aj z pripravovaného Standardu europskych zelenych dlhopisov
zakotveného v taxondmii EU. Pripravovana revizia pravidiel $tatnej pomoci tykajucich sa
dopravy sa musi vyuzit' aj na podporu prechodu tohto odvetvia na udrzatelnost, ¢im sa
vsetkym druhom dopravy poskytne coraz lep$ia moznost’ na to, aby o ziskanie dotacii
superili za rovnakych podmienok.

Na vybudovanie déveryhodnej databazy Zivotaschopnych projektov a urychlenie investicii
je potrebna poradenské podpora pre verejné organy a predkladatel’ov projektov. T4 sa
moze zabezpecit' prostrednictvom Nastroja technickej podpory a Poradenského centra
InvestEU, ako aj prostrednictvom technickej pomoci dostupnej v ramci programov
financovanych v ramci politiky stdrznosti.

MSP> potrebuju Pahsi pristup k financovaniu, najma na obnovu vozového parku a
d’alsie inovacné a zelené investicie. Dosiahnut' sa to d& jasnejSou komunikaciou a
usmerneniami, osobitnou administrativnou podporou a zjednodusenymi Systémami
finan¢nej podpory. Podporou zdruzovania prostriedkov, finanénych fondov a inych
sprostredkovatel'skych mechanizmov sa podari zabezpecit’ pristup k financiam pre kritické
mnozstvo subjektov. Clenské $taty by mali uréit’ jednotné kontaktné miesto, v ktorom by
mohli podniky o tak(to podporu ziadat'.

% COM(2020) 562 final, Ambiciéznejsie klimatické ciele pre Eurépu na rok 2030 — Investicia do klimaticky neutralnej buddcnosti v prospech
nasich obéanov.

51 SWD(2020) 98 final, na zéklade odhadov tykajlcich sa TEN-T a vypoctov EIB. V tomto odhade nie si zahrnuté naklady na krytie
kapitalovych potrieb ani ndklady na pravidelnd obnovu vozového parku, ktoré sa vsak mozu oneskorit” v ddsledku vplyvu pandémie COVID-
19 na dopravné spolo¢nosti.

%2 Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2020/852 z 18. juna 2020 o vytvoreni ramca na ulahéenie udrzatePnych investicii a o
zmene nariadenia (EU) 2019/2088 (U. v. EU L 198, 22.6.2020, s. 13).

5%V roku 2017 bolo v odvetvi dopravnych a skladovacich sluzieb v EU27 viac ako 1,1 milidna podnikov, ktoré zamestnévali 8,1 % z
celkového poctu T'udi pracujlcich v nefinanénych podnikatel'skych odvetviach. Viac ako polovicu z nich zamestnavaji MSP.
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79.

80.

81.

82.

Investicie do dopravnej infradtruktiry v celej EU sG kIidom k zabezpeeniu
prepojenosti, udrzatel'ného fungovania hospodarstva a sudrznosti medzi ¢lenskymi Statmi.
Preto je teraz potrebné presktimat’ europsky ramec spravy hospodarskych zalezitosti: EU
musi podporovat’ investicie do dopravy na zaklade kategorie aktiv v oblasti infraStruktary
EU. Stcastou takejto kategdrie by mohli byt projekty infrastruktiry, ktorych realizacia je
zalozena na europskom strategickom planovani, napriklad projekty siete TEN-T. Komisia
zaroven zabezpeéi, aby nové usmernenia tykajuce sa siete TEN-T boli v stlade so zasadou
,,vyrazne nenaru$it* a s Eurépskou zelenou dohodou. Infrastruktira sa musi prisposobit’ aj
zmene klimy a musi byt odolna vo¢i katastrofam. Komisia sa bude touto otazkou zaoberat’
v ramci preskimania siete TEN-T a stratégie adaptacie na zmenu klimy, a to aj
prostrednictvom osobitnych usmerneni tykajucich sa odolnosti proti zmene klimy.

Musia sa prijat’ v§etky potrebné kroky na to, aby sa siet’ TEN-T dokonc¢ila nacas.
Komisia navrhne posilnit’ Ulohu eurépskych koordinatorov, ktorych Glohou bude urychlit
postup na dopravnych koridoroch na celom kontinente, aby sa ich podarilo dokon¢it’ do
roku 2030. EU sa musi prednostne zaoberat odstranenim rozdielov, ktoré v oblasti
modernej infrastruktar pretrvavaji medzi vychodom a zapadom i severom a juhom nasho
kontinentu. Uspesné projekty ako most @resund medzi Danskom a Svédskom &
vysokorychlostna Zelezni¢na siet’ medzi Parizom, Londynom, Bruselom, Amsterdamom a
Kolinom ukazuju, ze je potrebné bezodkladne dokoncit” aj projekty ako Rail Baltica, Lyon
— Turin, Y-basque, Fehmarn, Brenner, Drazd’any — Praha, Vieden — Bratislava — Budapest,
Seina — Scheldt a mnohé d’alsie. Na integraciu vsetkych ¢lenskych statov do europskeho
Zelezniéného systému buddcnosti budl potrebné d’alSie cezhrani¢né projekty, ktorymi sa
potom vytvoria plynulé prepojenia pre cezhrani¢nu Zelezni¢nti dopravu v celej Eurdpe.
Dosiahne sa to pri zachovani dostupnosti aj pre vidiecke a vzdialené regiony.

Z investicii sa musi zaroven financovat® modernizacia vozovych parkov a flotil vo
v§etkych druhoch dopravy. Je to potrebné na to, aby sa zabezpeéilo vyuZivanie
technologickych moznosti s nizkymi a nulovymi emisiami, a to aj prostrednictvom
dodato¢ného vybavenia a vhodnych systémov obnovy vo vsetkych druhoch dopravy.
Zvy$ené vyuzivanie spoloéného a cezhraniéného verejného obstaravania v ramci EU na
zaklade zasady ekonomicky najvyhodnej$ej ponuky méze prispiet k tomu, aby sa tento
proces uskutoénil ndkladovo efektivnym spésobom. Podpora takejto obnovy flotil ¢i
vozovych parkov, ktora sa bude poskytovat’ v stlade s medzinarodnymi zavazkami EU v
oblasti dotécii a s pravidlami $tatnej pomoci EU, poméze zachovat’ prosperujici vyrobny
ekosystém v oblastiach, v ktorych mé Eurdpa strategick technologick( vyhodu, napriklad
v odvetviach vyroby lietadiel, vlakov a plavidiel. Tym by sa zvysili vyhliadky na
budovanie primeranych vyrobnych kapacit a dodavatel'skych hodnotovych retazcov v
ramci eurdpskeho vyrobného odvetvia v sulade s Novou priemyselnou stratégiou pre
Eurépu® a na udrzanie technologickej prevahy vyrobnej zakladne EU.

Na zaklade Uspechu Eurépskej aliancie pre batérie® podporuje Komisia strategické
hodnotové retazce (vratane batérii, surovin, vodika a obnovitelnych a
nizkouhlikovych paliv)®® regulaénymi a finanénymi nastrojmi. Je to nevyhnutné na
zaistenie bezpecnych dodavok materialov a technologii potrebnych pre udrzatelna a
inteligentnd mobilitu a na elimindciu eurdpskej zavislosti od externych dodavatelov v
strategickych odvetviach v zaujme dosiahnutia vicsej strategickej autonémie. Eurépa musi

% COM(2020) 102 final, Nova priemyseln4 stratégia pre Eurdpu.

% Eurdpska aliancia pre batérie, ktora bola zalozena v roku 2017, zdruzuje viac nez 500 subjektov a viac nez 100 miliard EUR kombinovanych
investicif ohlasenych v ramci hodnotového retazca EU.

% https://www.eba250.com/; https://erma.eu/; https://ec.europa.eu/growth/industry/policy/european-clean-hydrogen-alliance_en.
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vyuzit' svoje vesmirne prostriedky, ktoré poskytujd satelitné sluzby, Gdaje a komunikéciu
vo vsetkych druhoch dopravy a si mimoriadne dolezité pre CCAM.

Jednotny eurdpsky dopravny priestor je integrovanejsi nez kedykol'vek predtym, ale este
ani zd’aleka nie je dokonceny. Pretrvavaju prekazky voPného pohybu tovaru a sluzieb,
to isté plati aj v pripade spravodlivej hospodarskej sut’aze a prislusné predpisy sa bud’ v¢as
nevykonali alebo sa nalezite nepresadzuj.

Pandémia COVID-19 odhalila zranitel'nost’ jednotného trhu. NepreruSované pozemné,
lodné a letecké nakladné sluzby maju zasadny vyznam pre prepravu tovaru a vstupov do
vyrobnych odvetvi, pre fungovanie jednotného trhu EU i pre u¢innua reakciu EU na stcasna
a buduce krizy. Malo by sa zintenzivnit Usilie 0 zabezpeCenie multimodality a
interoperability medzi réznymi druhmi dopravy a je potrebné urychlit’ dokoncenie
jednotného europskeho dopravného priestoru.

Musi sa zachovat’ integrita jednotného trhu a rovnaké podmienky pre prevadzkovatel'ov, a
to aj tym, ze sa zabezpeci, aby nedochadzalo k diskriminacii medzi etablovanymi subjektmi
a novymi ucastnikmi trhu, napriklad pri poskytovani statnej pomoci, a aby sa nezavadzali
ziadne nové prekazky hospodarskej sutaze. Komisia bude pravidla EU dosledne
presadzovat’ a podl'a potreby preskima alebo navrhne pravne predpisy na odstranenie
prekazok volného pohybu tovaru a sluzieb, ktoré majd vplyv na dopravu. Komisia sa
pritom bude snazit' zlep$it' efektivnost’ dopravného systému a dopravnych cinnosti,
napriklad tym, Ze sa zameria na obmedzenie jazd naprdzdno, ¢o zabrani skodlivym
emisiam a znecist'ovaniu.

Na splnenie vsetkych cielov tejto stratégie je potrebné podporit’ Usilie 0 modernizaciu vo
vietkych druhoch dopravy, aby sa ob&anom EU poskytla inteligentna prepojenost’ za
dostupné a transparentné ceny. V leteckej doprave navrhne Komisia reviziu nariadenia o
leteckych sluzbach®. Ciefom bude chranit’ zaujmy spotrebitelov, vytvorit odolné a
konkurencieschopné eurdpske odvetvie leteckych sluzieb a udrzat’ kvalitné pracovné miesta
a stibezne s tym si nad’alej zachovat’ najvyssiu uroven leteckej bezpecnosti. TUto iniciativu
doplni modernizacia pravidiel EU upravujucich letiskové poplatky, prevadzkové intervaly a
pocitatové rezervaéné systémy. Pokial’ ide 0 Zelezni¢nti dopravu, Komisia posudi, ¢i su
sucasné pravidla tykajuce sa poplatkov za pristup na trat’ tym spravnym stimulom na
podporu trhov orientovanych na sut’az a atraktivity Zelezni¢nej dopravy.

S cielom vyhnut sa naru$eniam Vv budicnosti pripravi Komisia v reakcii na vyzvu Rady
krizovy plan resp. krizové plany, v ktorych sa spoja organy EU a ¢lenskych $tatov so
zastupcami daného odvetvia. Tento plan by sa usiloval 0 zabezpecéenie kontinuity ¢innosti a
koordinacie opatreni v oblasti reakcie v odvetvi dopravy na zaklade usmerneni a pravnych
predpisov vypracovanych pocas pandémie COVID-19, napriklad tych, ktoré sa tykali
zelenych jazdnych pruhov®®. S cielom zabezpetovat v krizovych scenaroch i nadalej
neprerusovanu prevadzku nakladnej dopravy a sluzieb osobnej dopravy posudi Komisia
moznosti predkladania novych opatreni v oblasti bezpe¢nosti zdravia a prevadzky, ako aj
stanovenie harmonizovanej minimalnej drovne zakladnych dopravnych sluzieb. EU bude
mozno musiet’ prisposobit’ existujuce pravne predpisy v oblasti dopravy tak, aby
umoznovali rychlu reakciu na krizy.

% Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) & 1008/2008 z 24. septembra 2008 o spoloénych pravidlach prevadzky leteckych
dopravnych sluZzieb v Spologenstve.

%8 C(2020) 1897 final, oznamenie Komisie o uplatiiovani ,,zelenych jazdnych pruhov* v rémci usmerneni pre opatrenia v oblasti riadenia hranic
na ochranu zdravia a zabezpecéenie dostupnosti tovaru a zakladnych sluzieb a COM(2020) 685 final, oznamenie Posilnenie zelenych jazdnych

pruhov s cielom udrzat’ chod ekonomiky pocas druhej viny pandémie COVID-19.
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HLAVNA INICIATIVA 9 — ZABEZPECIT, ABY BOLA MOBILITA VYVAZENA A SPRAVODLIVA PRE
VSETKYCH
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93.

Hospodarsky sok zvyraznil potrebu cenovo dostupnej, pristupnej a spravodlivej
mobility pre cestujdcich a ostatnych pouzivatel'ov dopravnych sluzieb. Hoci jednotny trh v
oblasti dopravy naozaj zvysil prepojenost’, mobilita je stale prili§ drahd pre l'udi s nizkym
disponibilnym prijmom a nie je dostato¢ne dostupna pre T'udi so zdravotnym postihnutim ¢i
zniZzenou pohyblivostou ani pre ludi s nizkou pocitatovou gramotnost'ou. ZlepSenie
prepojenia verejnej dopravy bude nevyhnutné vo vidieckych, okrajovych a odlahlych
oblastiach vratane najvzdialenejSich regionov a ostrovov, aby sa zaru¢il neobmedzeny
pristup k mobilite pre vSetkych.

Prechod na udrzatel'nu, inteligentn( a odolnt mobilitu musi byt’ spravodlivy, inak hrozi, ze
sa vbbec neuskuto¢ni. Komisia preto zabezpeci, aby sa v ramci Mechanizmu spravodlivej
transformacie plne preskimali vSetky mozZnosti, ako tato nova mobilitu zrealizovat’
tak, aby bola cenovo dostupnd a pristupnad vo vsetkych regionoch a pre vsetkych
cestujucich vratane tych so zdravotnym postihnutim ¢i zniZenou pohyblivost’ou.
Komisia bude menej rozvinutym c¢lenskym Statom a regionom aj nadalej pomahat
podporou z Kohézneho fondu a EFRR.

Okrem toho by mali byt z&vézky vyplyvajice zo sluzieb vo verejnom zaujme este
cielenejSie a efektivnejSie a podla moznosti by mali sluzit’ prechodu na multimodalny
systém. V snahe zabezpeéit' ¢o najlepSie vyuzitie verejnych finanénych prostriedkov a
podpory musia byt vnttrostatne a miestne organy schopné vyuzit’ zavazky vyplyvajice zo
sluzieb vo verejnom zaujme na zlepSenie prepojenosti a na zohl'adnenie konkrétnych
politickych cielov. To by sa dalo dosiahnut' kritériami udrzatelnosti pre zavazky
vyplyvajuce zo sluzieb vo verejnom zaujme, napriklad kritériom, v sulade s ktorym
nemozno ukladat’ zavazky vyplyvajlce zo sluzieb vo verejnom zaujme v pripade letov na
kratke vzdialenosti, ak existuje iné vhodné, udrzatelnejSie a konkurencieschopnejsie
spojenie. Komisia zvazi moznosti zaviest multimodalny systém zévézkov vyplyvajlcich zo
sluzieb vo verejnom zaujme, najmé s cielom umoznit’ vSetkym druhom dopravy sut’azit’ za
rovnakych podmienok, aby mohli uspokojit’ prislusné dopravné potreby.

Spravodlivad mobilita znamena aj ochranu cestujucich a ich prav. Pri hromadnom ruseni
objednavok pocas pandémie COVID-19 sa ukézalo, aké dolezité je mat’ pravidla platné pre
celd EU a aké dolezité je ich jednotné vykonavanie a presadzovanie. EU musi cestujucim
pomoct’, ak prevadzkovatelia dopravy v doésledku pandémie COVID-19 zbankrotuju alebo
sa ocitnt vo vaznej krize likvidity. Uviaznutych cestujdcich je potrebné repatriovat’ a v
pripade zrusenia cesty, letu alebo plavby zo strany dopravcu im musi byt’ vratené cestovne.
Komisia zvazuje moznosti a prinosy moznych néstrojov, ktoré chrénia cestujdcich pred
takymito udalost'ami, a v pripade potreby predlozi legislativne navrhy.

Prava cestujucich v EU by sa mali uplatiovat’ t¢innejsie, mali by byt jasnejiie pre
dopravcov aj cestujucich, mali by ponudkat' primerani pomoc, vratenie penazi, pripadne
néhradu v pripade naruSenia a primerané sankcie v pripade nespravneho uplatiovania
pravidiel. Komisia zvazi moznosti a prinosy spojené so zdokonalenim multimodéalneho
ramca pre prava cestujucich, ktory bude jednoduchsi, konzistentnejsi a
harmonizovanejsi.

Ludia sU jednozna¢ne tym najcennej$im, Co toto odvetvie ma, a bez podpory a

zaangazovania pracovnikov v doprave sa udrzatel'na a inteligentna transformacia nebude

moct’ uskutocnit’. Niektoré Casti odvetvia dopravy vsak ¢asto bojujd s drsnymi pracovnymi

podmienkami. K neistym pracovnym podmienkam, ku ktorym patri dlhy pracovny cas,

obdobia stravené mimo domova ¢i nizke mzdy, sa pridruzuje aj nedostato¢né dodrziavanie

a presadzovanie platnych pracovnych noriem. Zabezpecenie vyssich socialnych noriem by
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94.

95.
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97.

priamo prispelo k zvrateniu sucasnej vSeobecne nizkej atraktivity tohto odvetvia. Pracovna
sila rychlo starne a uz teraz je v niektorych povolaniach jasne viditelny jej vyrazny
nedostatok™. Problémy, ktorym &elia pracovnici v doprave, sa v dosledku pandémie
COVID-19 este zvyraznili. Ak sa neprijmu ziadne opatrenia, hrozi, ze sa tato situacia bude
d’alej zhorSovat'.

Komisia preto zvazi opatrenia v ramci réznych druhov dopravy na posilnenie
legislativneho ramca tykajluceho sa podmienok zamestnancov, na zabezpecenie
spravneho vykonavania a objasnenie uplatnitelnych socialnych prav v sulade s réznymi
nastrojmi, ktoré st k dispozicii na vykonavanie Eurdpskeho piliera socialnych prav.
Komisia sa bude snazit’ presadit’ vysoké socialne normy, a to aj v odvetvi letectva, ktoré
Celi osobitnym vyzvam, a bude spolupracovat’ s Eurdpskym orgdnom prace na podpore
Clenskych Statov pri presadzovani prislusnych pravnych predpisov. V medzinarodnej
oblasti sa bude Komisia zasadzovat za pokrok v ramci Medzindrodnej namornej
organizacie, Medzinarodnej organizécie prace a d’alsich medzinarodnych institacii, aby
zabezpecdila dostojné pracovné a zivotné podmienky na palube a v¢asné striedanie posadok,
najma pocas celosvetovej pandémie.

Zmeny v tomto odvetvi, najma tie, ktoré suvisia s automatizaciou a digitalizaciou, prinasaja
mnoho novych vyziev. Pracovné miesta v odvetvi dopravy, najma miesta, ktoré asi
vyzaduju nizku alebo strednu kvalifikaciu, mézu byt v désledku automatizacie a posunu
k vicéSej udrZatePnosti ohrozené. Prebiehajlca digitalna transformacia vsak prinasa aj
noveé prilezitosti, napriklad lepsie pracovné prostredie ¢i kvalitné pracovné miesta, ktoré by
mohli byt atraktivnejSie pre Zeny a mladych l'udi. Preto je pre spravodlivy prechod v
pripade pracovnikov v doprave potrebné doéveryhodné smerovanie. Komisia vyda
odporacania tykajuce sa prechodu na automatizaciu a digitalizaciu, ako aj sp6sobov
zmieriiovania ich dosahu na pracovnu silu v doprave.

Napokon, v zaujme rieSenia rasticeho nedostatku kvalifikovanych pracovnikov vyzyva
Komisia zainteresované strany v oblasti dopravy i socialnych partnerov na to, aby prispeli k
vykonavaniu  eurdpskeho  programu v  oblasti  zruénosti pre  udrzatelnu
konkurencieschopnost’, socidlnu spravodlivost’ a odolnost®, a najma, aby sa pripojili k
paktu pre zruénosti®'. Zainteresované strany v oblasti dopravy by mali vytvorit' aj d’alsie
moznosti na uc¢novsku pripravu, mali by sa stat’ clenmi Eurdpskeho zdruzenia uénovskej
pripravy a aktivne sa podiel'at’ na Eurdpskom tyzdni odbornych zruénosti.

Komisia bude vo svojich politickych iniciativach tykajacich sa dopravy riadne uplatiiovat’
hPadisko rovnosti a bude nadalej podporovat’ spolupracu zainteresovanych stran a
vymenu osvedéenych postupov v ramci iniciativy Zeny a doprava — platforma pre zmenu s
cielom zvysit' pocet zien v dopravnych profesiach. Zvysi aj informovanost’ 0 otazkach
rovnosti, a to vytvorenim a podporou siete ambasédorov pre rozmanitost. Vetky budice
navrhy tykajlce sa dopravy budi v stlade so stratégiou Komisie pre rodov( rovnost® a so
stratégiou pre oblast’ zdravotného postihnutia®,

% Napriklad Medzinarodna tnia cestnej dopravy v roku 2019 oznamila, Ze v eurépskom odvetvi cestnej dopravy nie je obsadena patina miest
vodicov.

% COM(2020) 274 final, Europsky program v oblasti zru¢nosti pre udrzatelnii konkurencieschopnost, socialnu spravodlivost’ a odolnost
(2020).

61 Komisia zohl'adni skdisenosti automobilového partnerstva, ktoré bolo vytvorené nedavno ako sucast’ paktu pre zruénosti, s cielom pomoct
tomuto odvetviu pri zvladani vyziev v oblasti zvySovania Urovne zru¢nosti a rekvalifikacie, ktorym celi pocas ekologickej a digitalnej
transformécie.

82 COM(2020) 152 final, Unia rovnosti: stratégia pre rodov(i rovnost’ na roky 2020 — 2025.

8 KOM(2010) 636 v konetnom zneni, Eurdpska stratégia pre oblast’ zdravotného postihnutia na roky 2010 — 2020. V roku 2021 predlozi
Komisia posilnenu stratégiu pre oblast’ zdravotného postihnutia, pricom bude vychadzat' z vysledkov prebiehajiceho hodnotenia eurdpskej
stratégie pre oblast’ zdravotného postihnutia na roky 2010 — 2020.
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HLAVNA INICIATIVA 10 — ZLEPSENIE OCHRANY A BEZPECNOSTI DOPRAVY

98. Ochrana a bezpecnost® dopravného systému je vecou prvoradého vyznamu, ktora by
nemala byt nikdy ohrozena, a EU by mala v tejto oblasti zostat' celosvetovym lidrom.
Pokracujuce UGsilie s medzindrodnymi, vnutro§tatnymi a miestnymi  organmi,
zainteresovanymi stranami i ob¢anmi je klI'acom k dosiahnutiu nasho ciel’a, ktorym je
nulova tmrtnost’ sdvisiaca s mobilitou.

99. Eurdpa zostava najbezpecnejSou dopravnou oblastou na svete. Aj ked su letecka,
ndmorna a Zelezni¢na doprava velmi bezpe¢né, predovsetkym v oblasti bezpecnosti cestnej
premavky nie je dévod na prilisna spokojnost’. V roku 2019 prislo na cestach EU o Zivot
asi 22 700 l'udi a na kazdého usmrteného pripadlo d’alsich zhruba pét 0s6b s vaznymi
zraneniami s désledkami na cely zivot. Komisia je preto nad’alej plne odhodlana vykonavat’
stratégiu EU v oblasti bezpecnosti cestnej premavky z roku 2018%,

100. Faktory ako rychlost’, poZivanie alkoholu a drog ¢i rozptylovanie sa pocas jazdy su
Uzko prepojené s pri¢inami aj so zavaznostou dopravnych nehdd. Komisia zvazi, ktoré
opatrenia dokazu pri rieSeni tychto problémov skutoéne pomoct, napriklad SirSie
vyuzivanie odporaéani EU. Prioritou bude ochrana zranitelnych w&astnikov cestnej
premavky, ako aj lepsi zber a analyza Udajov a Komisia zaroven posudi pridand hodnotu
hibkového vysetrovania nehdd na tejto Grovni. Prioritou pre investicii do infratruktry by
mala zostat modernizacia existujicej vysokorizikovej infrastruktary, pricom o0sobitna
pozornost’ by sa mala venovat® zastaranym a nedostatoéne rozvinutym zlozkam siete.
Opatrenia, ktorych cielom je poskytnat’ vacsi priestor roznym formam aktivnej mobility,
pomézu predchadzat Umrtiam a vaznym zraneniam zranitelnych ucastnikov cestnej
premavky.

101. V odvetvi ndmornej dopravy planuje Komisia zacat’ rozsiahle preskimanie existujicich
pravnych predpisov o zodpovednostiach vlajkového Statu, $tatnej pristavnej kontrole a
vySetrovani nehdd spolu s pokradujucim posiliiovanim pravidiel EU tykajicich sa
uznanych organizacii. Celkovym cielom je umoznit' bezpe¢nii, zabezpefeni a ucinnu
namornu dopravu s niz§imi nakladmi pre podniky a spravne organy. Namorna bezpecénost’ a
inteligentna a udrzatel'na lodna doprava vo vodach EU sa budi aj nad’alej opierat’ 0 ¢innost’
Eurdpskej ndmornej bezpecnostnej agentury, ktorej mandat by sa mal zmodernizovat' a

pripadne rozsirit’ na d’alSie oblasti.

102. Popri d’alsom Usili 0 zvySenie odolnosti odvetvia dopravy a suvisiacej infrastruktary bude
EU aktualizovat a zdokonalovat’ existujici bezpenostny ramec vratane riesenia
kybernetickych hrozieb, a to pod zastresujicim ramcom stac¢asnych pravidiel upravujicich
tito problematiku®. Na zaklade celoeurépskeho certifikaéného rémca pre produkty,
procesy a sluzby IKT a urcenia ,,prevadzkovatel'ov zakladnych sluzieb pre infrastruktaru
suvisiacu s mobilitou sa preskima moznost’ vytvorenia mechanizmu rychleho varovania
pre bezpe¢nost’ na Grovni EU. Okrem toho sa zlepsia aj suvisiace predpisy, napriklad
predpisy tykajuce sa ramca certifikacie kybernetickej bezpec¢nosti pre automatizované
vozidla.

* COM(2018) 293 final, Udrzatel'na mobilita pre Europu: bezpetna, prepojené a ekologicka. )
5 Smernica (EU) 2016/1148, smernica 0 bezpecnosti sieti a informaénych systémov (smernica NIS), nariadenie (EU) 2019/881, akt o
kybernetickej bezpe¢nosti a smernica o ochrane eurdpskej kritickej infrastruktary (smernica 2008/114/ES).
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Milniky™ na ceste k odolnej mobilite:

13. Multimodalna transeuropska dopravna siet (TEN-T) vybavend pre udriatelni a
inteligentnt dopravu s vysokorychlostnou prepojenostou bude pre prevadzku v zakladnej
sieti k dispozicii do roku 2030 a pre prevadzku v suhrnnej sieti do roku 2050.

14. Do roku 2050 bude pocet Gmrti v ramci vsetkych druhov dopravy v EU takmer nulovy.

5. EU AKO PREPAJACI UZOL CELEHO SVETA

103. Vzhl'adom na rychlo sa meniaci geopoliticky vyvoj musi EU konat, aby chranila a
presadzovala svoje zaujmy. Vo vsetkych druhoch dopravy s medzinarodnym rozmerom je
nevyhnutné zabezpelit’ nerusenii medzindrodnd hospodarsku sat'az, reciprocitu a
rovnaké podmienky. Na ucinné rieSenic rusivych vplyvov zahraniénych subvencii na
vndtornom trhu, a to vratane verejného obstaravania, navrhne Komisia osobitny nastroj®’.

104. K dalsim opatreniam by mohlo patrit’ vyuzivanie dostupnych mechanizmov ¢lenskymi
Statmi na preverovanie priamych zahraniénych investicii do eurdpskych dopravnych
spolo¢nosti a ich aktiv, a to z dévodu bezpecnosti alebo verejného poriadku. Mohlo by to
zahfiat aj zmeny zo strany Unie tykajlce sa ochrany obchodu, vzhl'adom na kritéria
zavedené pre leteckl dopravu. Komisia bude pokracovat’ aj v propagéacii pouzivania
europskych technickych, socialnych, environmentalnych noriem a noriem
hospodarskej sat’aze na medzinarodnych foérach i v styku s jednotlivymi krajinami mimo
EU, a to pri vsetkych druhoch dopravy. Dopravné zariadenia a rieSenia S motorom
eurépskeho vyvozu a udrzatelna a inteligentnd transformécia tohto odvetvia je pre nase
vyrobné odvetvie prilezitost'ou na to, aby sa v tejto oblasti ujalo Glohy celosvetového lidra.

105. Na dosiahnutie cielov Parizskej dohody je potrebné, aby sa do roku 2050 emisie z
dopravy vyrazne znizili aj mimo EU. Je preto mimoriadne dolezité, aby sa Eurdpska
zelen& dohoda a tato stratégia nalezite zohPadnili v nasich vonkajSich ¢innostiach, aby
sa dostalo vyraznej podpory celosvetovym opatreniam na udrzatelnu a inteligentnd
mobilitu, a splnili sa tym ciele udrzateI'ného rozvoja a aby sa zabezpecila politické
sudrznost’ pri projekcii vnatornych politik EU do krajin mimo EU. V sulade s tymito
cielmi sa vypracuju r6zne opatrenia na to, aby sa osvedéené postupy, kvalitné riesenia a
normy pre udrzatel'na a inteligentn( mobilitu pretavili do rozvojovej spoluprace EU, a to aj
s nasimi africkymi partnermi®®, pricom sa zohladnia osobitné vyzvy a obmedzenia
rozvijajdcich sa a rozvojovych krajin.

106. EU bude aj nad’alej prehlbovat’ vztahy v oblasti dopravy, a to aj s kli¢ovymi
strategickymi partnermi a medzinarodnymi organizaciami, a bude d’alej rozvijat’ vztahy s
novymi medzinarodnymi partnermi, ako su krajiny s vysokym rastom a rozvijajuce sa
ekonomiky. Je to mimoriadne dolezité pre odvetvia, ktoré potrebuju rovnaké podmienky na
celosvetovej Grovni, napriklad letectvo ¢i ndmorna doprava. Komisia poziada Radu o
povolenie zacat' rokovania o novych dohodach o leteckej doprave s tretimi krajinami a
preskima moznosti vhodnych opatreni, pokial’ ide 0 vztahy s tretimi krajinami a regionmi
v oblasti namornej dopravy. EU by sa mala v ramci IMO, ICAO a d’alsich medzinarodnych
organizacii usilovat aj o0 zavedenie vysokych standardov, okrem iného v oblasti
bezpecnosti, bezpec¢nostnej ochrany a ochrany zivotného prostredia, najma zmeny klimy.

% Pri zohl'adneni analyzy uvedenej v sprievodnom pracovnom dokumente Gtvarov Komisie st tieto mil'niky stanovené na to, aby ukazovali
cestu eurépskeho dopravného systému k plneniu cielov udrzatelnej, inteligentnej a odolnej mobility, ¢im sa naznaéia potrebné ambicie pre
naSe buduce politiky.

7 COM(2020) 253 final, Biela kniha o vytvoreni rovnakych podmienok v oblasti zahrani¢nych subvencii.

% JOIN(2020) 4 final, Na ceste ku komplexnej stratégii pre Afriku.
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107. Doprava je kl'icovou zlozkou politik a nastrojov na podporu procesu rozsirovania 0O
zapadny Balkan a susedskej politiky EU vratane Vychodného partnerstva a Juzného
susedstva. Komisia posilni prepojenie medzi dopravnou a susedskou politikou v kla¢ovych
oblastiach a vypracuje komplexny pristup k prepojeniu so susednymi krajinami, a to aj
Uzkou spoluprécou s Dopravnym spolo¢enstvom, rozsirenim siete TEN-T, poskytovanim
technickej podpory a spolupréce a uzatvaranim novych odvetvovych dohéd.

108. Na dosiahnutie medzinarodnych ciel'ov a priorit EU v oblasti dopravy je délezité zaglenit
dopravné politiky do vonkajsiecho rozmeru EU a na medzinarodnej scéne vystupovat
rozhodne, jednotne a sidrzne. V tejto suvislosti treba pripomenut’, ze na splnenie tohto
zavazku je potrebné, aby vsetky institacie Unie a &lenské $taty v plnej miere uplatiiovali
ustanovenia zmliv, najmé ustanovenia o rokovaniach a uzatvarani novych dohdd o doprave
a 0 zastUpeni na medzinarodnych forach ako ICAO ¢i IMO, ked’ze Lisabonska zmluva bola
navrhnuta presne na to, aby bola Unia vo vonkajsich vztahoch efektivnejsia.

6. ZAVERY

109. Obnova po krize spésobenej pandémiou COVID-19 by sa mala vyuzit' na urychlenie
dekarbonizacie a modernizacie celého systemu dopravy a mobility, obmedzenie jeho
negativneho vplyvu na zivotné prostredie a zlepSenie bezpec¢nosti a zdravia nasich ob¢anov.
Subezna ekologickd a digitalna transformacia by mala toto odvetvie zreformovat’,
mala by vytvorit® novy koncept prepojenosti a vliat’® hospodarstvu novu energiu.
Komisia si uvedomuje, ze tato transformécia, ktord musi byt socidlne vyvazena a
spravodliva, nebude jednoducha a bude si vyzadovat' plné odhodlanie a podporu vsetkych
aktérov v oblasti dopravy, ako aj vyrazné zvysenie investicii z verejného a sukromného
sektora, ktoré sa stan( zakladom d’alSieho rastu.

110. Udrzatelny eurdpsky dopravny systém, o ktory sa EU usiluje, musi byt inteligentny,
flexibilny a prispdsobitel'ny neustale sa meniacim modelom a potrebam dopravy, musi
vychadzat’ zo $pickovych najmodernejSich technol6gii, aby dokazal vsetkym eur6pskym
obéanom zabezpecit' plynulé, bezpecné a chranené prepojenie. Doprava by mala byt’
oslavou eurdpskej vynaliezavosti a priemyselnej zruénosti, mala by stat’ na ¢&ele
vyskumu, inovacii a podnikania a mala by byt hnacou silou subeZnej zelenej a
digitalnej transformacie.

111. Komisia predkladd komplexny subor opatreni uvedenych v akénom plane tejto stratégie,
ktorych cielom je nasmerovat’ EU na cestu k vytvoreniu udrzateného, inteligentného a
odolného systému mobility budicnosti a k zasadnym zmenam potrebnym na dosiahnutie
cielov Eurdpskej zelenej dohody. Toto Gsilie méze byt uspesné len vtedy, ak sa k nemu
dostato¢ne zaviazu vSetky zucastnené strany, konkrétne europske institacie, ¢lenské Staty a
ich organy na vsetkych Urovniach verejnej spravy, zainteresované strany, podniky i
obcania.
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